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PRAZSKY SEMMERING
K déjinam prazskeé zeleznicni sité

JAN JAKUB OUTRATA — ZVONIMIR DRAGOUN

Soucasti Bustéhradské drahy je trat’ Praha—Hostivice z let 1870-1872, tzv. Prazsky Semmering. Vytvafi pozoruhodny architektonicky
i krajinny celek a zahrnuje jak znamé historické viadukty pres Hlubocepskeé udoli, tak fadu dalSich technickych i nadraznich staveb, z&asti
zachovanych ve vysokém stupni autenticity. Stat pfinasi hodnoceni architektonickych, historickych a technickych kvalit tohoto celku i jeho
jednotlivych ¢asti, které byly podkladem pro navrh na prohlaseni celku drahy v uvedeném Useku za kulturni pamatku. V sou¢asné dobé
jsou bohuzel ptivodni budovy Bustéhradské drahy v aredlu smichovského nadrazi uréeny k demolici.

PRAGUE SEMMERING. CONTRIBUTION TO THE HISTORY OF THE PRAGUE RAILWAY NETWORK

The part of the Bustéhrad railway is the Prague—Hostivice line from 1870-1872, so called Prague Semmering. It forms a remarkable ar-
chitectural landscape complex and includes famous historic viaducts across the Hlubocepy valley, and a number of further industrial and
railway buildings, partly preserved in high stage of authenticity. The article evaluates architectural, historic and technical qualities of this
complex as well as its parts, which served as a source data for the proposal of this complex in the stated section as a cultural monument.
Despite that the original buildings of the Bustéhrad railway in the area of the Smichov station are currently destined for demolition.

Klicova slova — Bustéhradska draha — Prazsky Semmering — nadrazi — viadukt — vypravni budova — byvala stanice Cibulka — stanice Jinonice — nadrazi
Smichov — Ceska zapadni draha — Prazsko-duchcovska draha — Hlubogepy

Key words — Bustéhrad railway — Prague Semmering — railway station — viaduct — dispatcher building — former Cibulka station - Jinonice station —
Smichov railway station - Béhmische Westbahn — Prague-Duchcov railway — Hlubocepy

Bustéhradska draha patii k nejpamatnéj$im a historicky nejstarsim tratim, svym plvodem saha-
jicim do samotnych pog&atk(l Zeleznice v Cechach. Jeji objekty, at Zelezniéni technické stavby,
zvlasté oba vysoké viadukty, €i drazni budovy, predstavuji Casové a slohové uceleny soubor,
v dobé vzniku architektonicky a urbanisticky provazany, pouze s drobnymi dal$imi zasahy do-
chovany do dnesnich dn( v relativni integrité a vykazuijici vysokou miru historické a pamatkové
autenticity.

Tento pfispévek je v zakladé prepracovanym a rozsifenym textem navrhu k prohlaseni aredlu za
kulturni pamatku z roku 2005 a zapsaného do Ustfedniho seznamu kulturnich pamatek v roce
2006. Jednalo se fakticky o rozsifeni ochrany na cely soubor trati Bustéhradské drahy (obr. 1),
nebot jeden z vysokych viaduktd byl pamatkou jiz od roku 1964. V roce 2000 byly v ramci po-
dobného navrhu jako soucasti souboru nadrazi Praha-Smichov navrzeny k prohlaseni za kulturni
pamatku i dal$i budovy Bustéhradské drahy nachazejici se v tomto aredlu v jeho severni ¢asti pfi
prostranstvi Na Knizeci. Tento navrh ovSem, na rozdil od Prazského Semmeringu, skoncil roku
2005 neuspéchem. Ministerstvo kultury rozhodlo o neprohlaseni aredlu a tim i nékterych pojedna-
vanych budov Bustéhradské drahy, ¢imz byl fakticky pfipraven i jejich nepfiznivy sou¢asny osud.

Celkova charakteristika trati

V dobé kolem roku 1870, kdy vznikala draha Prazského Semmeringu, méla Bustéhradska dra-
ha za sebou jiz dlouhou historii. Jeji skromngjsi po&atky sahaji do konce 20. let 19. stoleti, kdy
vznikla plvodni konéspiezna C. k. privilegovana Zelezni¢ni spole¢nost z Prahy do Lan pro do-
voz dieva z krivoklatskych lestl (PoLak 2005, 13), mezi jejichZ hlavni majitele a iniciatory stavby
zeleznice patfil Pavel Egon knize Firstenberg (Hons 1961, 17). Hlavnim a vychozim nadrazim
v Praze bylo nadrazi Na Brusce, dnes nadrazi Praha-Dejvice, kde je rovnéz zachovana plvodni
vypravni budova z této doby (HLusickova et aL. 2003).

S rozvojem tézby a potfeby dovozu uhli ze vznikajiciho kladenského reviru se plivodni draha
pro dovoz dfeva postupné zménila v drahu uhelnou. V roce 1850 obdrzel knize Flirstenberg
a akciova spolec¢nost kladenskych tézar( koncesi pro zalozeni Prazsko-bustéhradského Ze-
lezniéniho podniku pro dovoz uhli z bustéhradského reviru a Kladna, coz mélo dalekosahly
a zasadni vyznam pro dal$i vyvoj drahy. Plvodni Uzkokolejna trat byla pfestavéna na parni
lokomotivni provoz. Pfi této prestavbé zaroven zanikla ovéem i ¢ast plvodni konésprez-
né drahy. V letech 1866-1868 byla dosavadni trat Bustéhradské drahy rozsifena vznikem
spojovaci trati mezi Bruskou (Dejvicemi) a statni drazdanskou drahou s novym nadrazim
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Obr. 1. Praha-Hlubocepy. Pohled
na viadukt Il Prazského Semmerin-
gu s projizdéjici historickou parni
lokomotivou (foto J. Bernard, 2007).

Obr. 2. Projekt nerealizované piiji-
maci budovy ,,Vyhradné privilego-
vané Bustéhradské drahy“ z roku
1872 na Smichoveé, Nadrazni ulice.
Detail stfedni rizalitové ¢asti budovy
(viz obr. 4: 8). (Pfevzato z MusiL
2005, 71.)
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v Bubnech. Trat byla vedena Stromovkou s nejstar§im prazskym Zelezni¢nim tunelem od
stavitele Jakuba Hableho (PoLik 2005, 41). V Bubnech tak vzniklo dvojnadrazi Rakouské
spolecnosti statni drahy a BuStéhradské drahy.

K dal$imu vyraznému rozvoji Bustéhradské drahy doslo po roce 1868, kdy spole¢nost Vyhradné
privilegované Bustéhradskeé Zeleznice (BEB; Hons 1961, 114) ziskala koncesi na budovani patefni
traté do Chebu s odbocnymi tratémi do vyznacnéjSich mist, spojujici Prahu s lazeriskymi centry
(Karlovymi Vary aj.) a se Sokolovskem. Soucasti tohoto projektu byla i planovana, avSak nerealizo-
vand nadrazni budova situovana na prazském primyslovém Smichové (Musi. 2005, 71). Budova
projektovana pro koncové nadrazi a obracena hlavni fasddou do Nadrazni ulice je zachycena na
situaci z doby mezi lety I870-1873 v souvislosti s planem vlecky pro Ringhofferovy zavody (obr. 2).!

1 Mapa pod nazvem Situation der Fluegelbahn vom Bahnhofe Prag-Smichov zu dem Ringhofferschen Etablissement, BEB
44, nr. 1806 je ulozena v Narodnim technickém muzeu.
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Stavba Bustéhradské drahy byla zahajena ze zapadni strany a teprve jako posledni pak byla
postavena v letech 1870-1872 spojovaci ¢ast trati mezi Hostivicemi a Smichovem.? Tento po-
sledni Usek stavéla Bustéhradska draha ve vlastni rezii (Hons 1961, 112-113). Pfi stavbé nadrazi
Bustéhradské drahy byla v severni ¢asti dnesniho smichovského nadrazi prelozena Radlicka
ulice, vedouci plvodné Sikmo pres toto Uzemi ke smichovskému pivovaru.

Nami sledovany posledni Usek trati, zvany Prazsky Semmering, vznikl zpocatku jako soucast
nakladni trati pro dovoz uhli. Nedlouho poté, v roce 1873, zde byla zavedena i osobni doprava.
Nové nadrazi Bustéhradské drahy na trase Smichov-Hostivice obklopilo v roce 1872 na katastru
Smichova na severni a zapadni strané starsi nadrazi Ceské zépadni drahy (Bdhmische West-
bahn). Trat dale pokraCovala zemim Smichova, Hlubo€ep a Jinonic. Jeji architektonicky nejzna-
mé&;jSi soucasti jsou dnes oba vysokeé viadukty tzv. Prazského Semmeringu, preklenujici Hlubo-
&epské udoli. Neni potvrzeno, Ze by nova trat pojala i nékteré starsi objekty Ceské zapadni drahy
v aredlu dnesniho nadrazi Praha-Smichov, tj. skladové objekty zapadné od hlavni budovy nadra-
#i Ceské zapadni drahy (dnesni severni nastupisté &p. 1337). Objekty ukazuje polohopisnd mapa
z roku 1869, kde jsou soucasti nadrazi Ceské zapadni drahy, a to je$té pred postavenim na-
drazi bustéhradského. Moh-
ly vSak slouzit dalSim tfem
spole¢nostem, které tento
prostor vyuzivaly.

A priv. Buschtéhrade_r Eisenbahn.
Detricbs-Criffuung

der Strecke

Na Smichové tak vzniklo
nové ,dvojnadrazi“ — nadrazi
Ceské zapadni drahy (dnesni . - e o
osobni nédrai. Praha. S Smlﬂm“/ _ "‘NIIWIC
chov) a nadrazi Bustéhrad- - J 2RV

ské drahy (dneSni Praha- e ben

-Smichov severni nastupisté,
ur€ené zejmeéna pro nakladni
dopravu). Na vyuzivani na-
drazi BuStéhradské drahy
se podilely i jiné Zelezni¢ni  § e i o 9 $t ot o e Sdieoets ot o e Wi s e S0
spo|eénosti, a z toho ddvodu m«r:&::n:;ﬁ:r;{:&tmrgﬁnd. Priesen-Fomotau-Weipert, Wejlybka-Fralup
bylo pozdgji zvané Praha- ;”"MH%ZE‘E:I’IE::TT et paes bt ks wesats oo 1 S Siete Susede ase-ATowtivetc o, £
-Smichov spole&né nadrazi. '

Zasadni vyznam pro nové

»dvojnadrazi“ na Smichové

ma rok 1872, kdy byla do nadrazi Bustéhradské drahy na Smichové zausténa Prazska spojovaci
draha (z nadrazi FrantiSka Josefa — dnes Praha hlavni nadrazi — pres stanici VySehrad a Zeleznicni
most), ¢imz toto nadrazi bylo propojeno s prazskou zelezniéni siti.

Frachien-Verkehr.

T e

@6 wird hiemit yur Kenntnif gebradi, vaf dic Etvede Sampichow-MHostiwic

wmit ven Stogionen  Samichow, Jinﬂn_i(: Cibulka w» Kepy
am 3. Juli d. J.
¢ fiv ven Krachiten-Verkelr oijut wi.

Die General-Direkzion,

Do smichovského nadrazi Ceské zapadni drahy byla v roce 1873 zalsténa i dalsi, pfevazné
uhelnd draha, zvana Prazsko-duchcovska, pokracujici poté udolim Dalejského potoka smérem
k Reporyjim. Dodate&né pak v roce 1888 vznikla dal$i odbocka z Prazské spojovaci drahy Ustici
do nadrazi Ceské zapadni drahy. Tato odbocka zajistovala prevazné osobni dopravu.

Nadrazi Ceské zapadni drahy a nadrazi Bustéhradské drahy byla samostatna a do roku 1921 od-
délena. Teprve po zruseni samostatnosti bustéhradského nadrazi vznikl dnesni rozsah nadrazi
Praha-Smichov. Provoz nadrazi jednotlivych spole€nosti vedl vSak od poc¢atku ke spole¢nému
vyuzivani nakladovych ¢&asti nadrazi pod nazvem Praha-Smichov spole¢né nadrazi, ktery plati
i dnes. PFichod k nékdejsi pfijimaci (vypravni) budové Bustéhradské drahy na Smichové je dnes
z prostoru Na Knizeci, plivodné byl z Nadrazni ulice.

Na Smichové se vétsina plivodnich objektl Bustéhradské drahy dochovala v severni ¢asti arealu
smichovského nadrazi (obr. 4). V této Casti arealu dnesniho nadrazi pfi prostranstvi Na Knizeci
se nachazeji dva shodné feSené objekty ¢p. 127 a 128 s prfedni patrovou administrativni ¢asti
a pfipojenou skladovou budovou s rampou (obr. 4: 1a, 1b; Beckova 2009, 73).

2 Projekt trati je z roku 1870, oteviena byla v roce 1872 (obr. 3). V roce 1870 byla udélena koncese Rakouské severoza-
padni draze k vystavbé paterni trati Vider-Znojmo-Jihlava—Kolin-Lysa nad Labem-Dé¢in. Jedna z odboduijicich trati
vedla do Prahy, a to Lysa n. Labem-Praha-Tésnov (1919-1952 Denisovo nadrazi), na niz bylo nékladové nadrazi na
Rohanském ostrové, ve Vysocanech a dalsi (Porak 2005, 52sqq.). Obé Zeleznice spolu pfimo nesouviseji, ale nékteré
prvky maji, jak dale uvidime, stejné, napf. vypiné stitd.
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Obr. 3. Inzertni oznameni o zahajeni
provozu drahy na trase Smichov -
Hostivice pro nakladni dopravu

v dobovém tisku (Prager Zeitung,

6. 156, ze 4. 7. 1872, kopie Z.
Dragoun, 2015).
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Obr. 4. Praha 5-Smichov, schéma
severni ¢asti smichovského nadrazi
s vyznacenim historickych budov.
Grafickeé rozliSeni objektd: zacho-
vané — modra; zborené — zlut3;
projektované — éervena.

1 - dvé symetrické administrativni
budovy Za Zenskymi domovy 9,
Nadrazni: a — pavodni budova
vydeje zbozi Ep. 127 pfi prostran-
stvi Na Knizeci; b — administrativni
budova ¢p. 128, od 90. let téz
pfijimaci budova (i vstupni budova
pro cestujici);

2 — zboreny uhelny sklad jizné od
¢p. 128;

3 - &p. 124, Za Zenskymi domo-

vy 3, pfi prostranstvi Na Knizeci,
tzv. Waghaus;

4 — zanikly symetricky situovany
objekt ¢p. 123;

5 — provozni objekt haly (sklad
materidlu BuStéhradské drahy)

&ép. 125, Za Zenskymi domovy 5, pfi
ulici Radlicka;

6 — zanikly hrazdény objekt ¢p. 360,
Nadrazni 5, ktery slouzil jako pa-
vodni pfijimaci budova Bustéhrad-
ské drahy pro cestujici (MusiL 2005);
7 — administrativni budova ¢p. 3113,
Nadrazni 3a, v nékteré literature
nespravné ozna¢ovana jako plvod-
ni vypravni budova Bustéhradské
drahy;

8 — nerealizovany plan pfijimaci
budovy nadrazi BuStéhradské drahy
pfi Nadrazni ulici;

9 - plivodni budovy nadrazi Ceské
zapadni drahy zbofené po roce
1952.

Dnesni nadrazi Smichov bylo posta-

(Do mapového podkladu Orienta¢ni
plan hlavniho mésta Prahy s okolim,
stav zr. 1948, 1: 5000, ze sbirky
Zv. Dragouna, zakreslil J. J. Outra-
ta, digitalni Uprava S. Babuskova,
2015).
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Soucasti nadrazi byl objekt p. 124 pfi prostranstvi Na KniZzeci (symetricky situovany objekt
¢p. 123 se nedochoval; obr. 4: 3, 4) a provozni objekt haly ¢p. 125 pfi ulici Radlickd, dnes nové
natfeny (obr. 4: 5). Jiznéji se v dnesnim prostoru nadrazi v souc¢asnosti nachazi nékdejsi admini-
strativni objekt ¢p. 3113 (obr. 4: 7). Jak doklada plan z doby pfed postavenim bustéhradského
nadrazi, jeho stfedni ¢ast byla dodate¢né vestavéna mezi obé boéni skladové ¢asti.

Plvodnim objektem byla smérem z KfiZzové ulice stavba ¢p. 485 s okrouhlym vodojemem z me-
zivéle¢ného obdobi,? zbofena pfi stavbé vysokorychlostni komunikace pod Kfizovou ulici. Ohro-
zen moznym zanikem je dnes i objekt vytopny Zlichov &p. 273, ktery stoji dale za &p. 485 u Ki-
zové ulice pfi jiznim zhlavi smichovského nadrazi (mimo rozsah obr. 4).

V prostoru Na Knizeci se pfi Nadrazni ulici nachazel dnes rovnéz zanikly hrazdény vstupni ob-
jekt &p. 360 (obr. 4: 6), ktery slouzil jako plvodni pfijimaci budova, oznatovana nékdy vypravni,
tj. budova pro cestujici, laicky oznacovana jako nadrazni ¢i vstupni. Stal pfiblizné v mistech nikdy
nerealizované neorenesancni monumentalni pfijimaci budovy, ktera méla stat pfi Nadrazni ulici

3 Tento vodojem se vymyka naSemu tématu, nebot vznikl az po roce 1935 patrné podle projektu arch. Josefa Dandy
(JAsex/Benes 2000, 64-65), tedy az po zruseni samostatného bustéhradského nadrazi.
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1 - byvalé nadrazi Bustéhradské dra-
hy v aredlu nadrazi Praha-Smichov;
2 — pfemosténi trati u ¢p. 288, ulice
Novy Zlichov, k.u. Hlubo&epy;

3 - viadukt, ulice Nad Zlichovem,
k.. Smichov;

4 - strazni domek ¢p. 57,

k. U. Hlubocepy;

5 — kamenny vyleh¢ovaci oblouk

a mostek u €p. 57, k. U. Hlubocepy;
6 — viadukt |, k. . Hlubocepy;

7 - zastavka Praha-HIubocepy

byv. €p. 11 (dfive Ep. 56), Slivenec-
ka ulice, k.U. Hlubocepy;

8 - viadukt II, k.. Hluboc&epy;

9 — viadukt v ulici Nad Zlichovem,
k.U. Hlubocepy;

10 - vyhybna se zastavkou Praha-
-Zvahov (zfizena roku 1989),

k. U. Hlubocepy;

11 - viadukt Na Konvarce,

k.. Smichov;

12 - zastavka Konvarka,

k. 0. Smichov;

13 - strazni domek &p. 38, Vymolo-
va 1, k. 0. Radlice;

14 - viadukt na cesté do Prokop-
ského udoli (20. Iéta 20. stoleti),

a jejiz projekt je datovan rokem 1872. Umisténi budovy je zfetelné na planu situace k roku 1870
(viz Krescigik 2005, 271). Projekt této pfijimaci budovy (Musi. 2005, 71) nese patrnou podobnost
a souvislost jak s nékterymi dochovanymi plvodnimi stani¢nimi budovami na trati z téZze doby,
tak i s budovou feditelstvi Bustéhradské drahy v ulici Politickych vézil na Novém Mésté.

Souhrnné Ize jen konstatovat, ze nékteré plvodni stavby Bustéhradské dréhy v zapadni a jizni
Casti nadrazi zanikly po roce 2000 pfi vystavbé rychlostni komunikace, dalsi v severni Casti
aredlu smichovského nadrazi musi v sou¢asné dobé ustoupit nové developerské vystavbé. Mimo
budovy v aredlu nadrazi na Smichové je soucasti samotné vlastni trati a jejiho vybaveni i fada
dalSich zachovanych staveb technického i provozniho (administrativniho) charakteru. V letech
1870-1872 vznikly pfedevsim stavby obou hlavnich viaduktd v Hlubocepském udoli i stavby
dalsich mensich viaduktl na trati, architektonicky méné naroc¢né. V dobé zahdjeni provozu
byly na trati mezi Smichovem a Hostivicemi tfi stanice — Jinonice (obr. 5: 15), nad KoSifemi
stanice Cibulka (obr. 5: 17) a Repy (obr. 5: 18). Zastavky v Hlubogepich (obr. 5: 7) a na Konvéarce
(obr. 5: 12) byly zfizeny az v roce 1928, zastavka Cibulka-kolonie (obr. 5: 16) v roce 1929. V roce
1989 pak byly zfizeny vyhybny Praha-Zvahov (obr. 5: 10) a Praha-Stoddilky (obr. 5: 17) s novymi
zastavkami. Tim doslo ke zruseni zastavek Praha-HIlubocCepy, Praha-Konvarka a staré zastavky
Praha-Stodllky.

Plvodni raz si nejlépe zachovaly stanice Praha-Jinonice a donedavna fasdda byvalé stanice

Cibulka (obr. 5: 17), do jisté miry i stanice Repy, ve fasadé ovéem dodate¢né zjednodusenda k.. Radlice; o
(obr. 5: 18). Dalsi provozni objekty byly dopinény ve 20. letech 20. stoleti, kdy byla tato trat ze- ;50' ;f(;;g:')raha"“”on'ce cp- 40,

statnéna (1923). Jde zejména o fadu objektd tvoficich aredl stanice Praha-Jinonice. V té dobé
rovnéz vznikly zminéné tfi nové zastavky a na ptivodnim misté byla obnovena Cibulka, avSak uz
nikoli jako stanice, ale jako zastavka (obr. 5: 17).

16 — zastavka Praha-Cibulka (plvod-
ni Cibulka-kolonie), Naskové 60, ¢p.
58, k. U. Kosire (zfizena roku 1929);
17 - vyhybna se zastavkou Praha-
-Stodulky s byvalou budovou
nadrazi Cibulka ép. 57, Nad Hlinikem
2a, k. U. Kosite;

18 - stanice Praha-Zli¢in (pGvodné
stanice Repy), ¢p. 30, k. U. Zli¢in.

Trat tzv. Prazského Semmeringu, jak se dodnes dochovala, je tvofena celou fadou staveb, at
uz jako soucasti drazniho télesa nebo vlastnich stani¢nich a dalSich budov (obr. 5). Trat vycha-
zi z plvodné samostatného nadrazi Bustéhradské drahy v prostoru Smichova ohrani¢eném
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Obr. 5. Plan bustéhradské drahy (Prazsky Semmering). Cervené — technické stavby — viadukty, mosty aj.; zelené — budovy Zelezni¢nich stanic a zastavek; modie —
Praha-Hostivice, Usek Prazsko-duchcovské drahy (plv. Praha-Slany-Hrob). (Do mapového podkladu zakreslil Zv. Dragoun, digitalni Uprava S. Babuskova, 2015).
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ulicemi Radlickd, Za Zenskymi domovy a Nadrazni. Za¢ina dodnes zachovanou skupinou bu-
dov €p. 127 a 128, mensi budovou ¢p. 124 a skladovou budovou &p. 125, pokraduje kolem
dnes zaniklé plvodni pfijimaci budovy bustéhradského nadrazi ¢p. 360 do prostoru tzv. se-
verniho nastupisté pfistupného z Nadrazni ulice, dale kolem administrativni budovy €p. 3113,
prochazi obloukem katastrem Smichova, Hlubo¢epskym udolim a pokraéuje zapadnim smé-
rem na Jinonice a Zli¢in.

Vlastni trat je mimo viadukty ¢aste¢né vedena geologicky i archeologicky vyznamnymi terény
a Uzemimi. Prochazi v jizni ¢asti Zlichova v hlubokém zafezu chranénym pfirodnim uUtvarem
Svagerka (Pod Zvahovem) a udolim Hlubodep, které preklenuje dvéma vysokymi kamennymi
viadukty. V mistech mezi obéma viadukty je vyrazny pfirodni Utvar — zafez trati do geologicky po-
zoruhodnych vrstev vapence, bridlic a kfemencd, patficich k tektonice nedalekého Prokopského
udoli. V ohybu tratového télesa u Radlic pak pfimo na trat navazuje chranéna archeologicka
lokalita hradisté a tvrzisté Div¢i Hrady.

Soucasti trati jsou zejména oba vysoké viadukty preklenujici Hlubocepské udoli, tvofici jeji nejvy-
znamnéjsi stavebni ¢ast, a fada mensich viaduktl a stavebnich prvk( viastniho tratového télesa
v katastru Smichova a Hluboc&ep. K nim pfistupuji dal$i Zelezni¢ni budovy (Jinonice, byvala sta-
nice Cibulka, Zli¢in) pochazejici z doby stavby Zeleznice i nékteré mladsi stavebni ¢asti a budovy
na trati z obdobi 20. let 20. stoleti. K plivodnim stavbam je tfeba zahrnout i budovy Bustéhradské
drahy v arealu smichovského nadrazi i nékolik dalSich staveb na trati, z nichz nékteré jiz zanikly,
nékteré byly v prlbéhu ¢asu stavebné upravovany, nebo se naopak dochovaly v autentickém
stavu, dokladajicim architektonicky a konstrukéni charakter staveb celé trati.

Obr. 6. Praha-Smichov, Za Zen-
skymi domovy 9, Nadrazni, areal
nadrazi Praha-Smichov u prostran-
stvi Na Knizeci.

A — patrova budova ¢p. 128 s pfi-
|éhajici skladovou €asti, pohled od
severozapadu (obr. 4: 1b);

B - budovy byvalého nadrazi
Bustéhradské drahy ¢p. 128 (vlevo)
a 127 (vpravo) s prostorem zaniklé-
ho kolejisté;

C - budova ¢€p. 127 (obr. 4: 1a),
detail severniho Stitu s dekorativnim
¢lenénim.

(Fotoarchiv NPU UOP HMP, foto
K. Fink, 2006.)

STALETA

Podrobny popis objektl na trati

V Uvodni severni ¢asti arealu smichovského nadrazi na byvalém nadrazi Bustéhradské drahy,
odkud trat vychazela, jsou situovany dvé symetrické skladové budovy, pavodni budovy vy-
deje zbozi ép. 127 (obr. 4: 1a) a administrativni budova ¢ép. 128 (obr. 4: 1b) pfi prostranstvi Na
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KniZeci (obr. 6). V pfizemi byly umistény provozni funkce, patro pfedni ¢asti bylo dilem obytné,
v zadni dlouhé pfizemni €asti probihal vydej zboZi. Dvé symetricky feSené, architektonicky shod-
né budovy maji vyS$si jednopatrovou predni €ast a na jizni strané navazujici nizsi delsi pfizemni
skladovou budovu pfi rampé. Faséda predni patrové asti je hladka, ¢lenéna lisenovymi ramci,
ve §titu trojuhelné zakon&enymi, plivodné s odstupfiovanou profilaci list. Okna jsou pravouhla,
ve §titu ¢ni drobné kruhové okno s vpadlou $ambranou. Predstupuijici stfechy $titl nesou na
krajich dekorativni vyfezavané konzoly, ve vrcholu stitu doplnéné o vétsi pole s profezavanou
vyzdobou (obr. 6C). TytéZ dekorativni prvky se uplatfiuji na pfesahujicich tramech nesoucich
stfechu i na zadni $titové strané skladové ¢asti.

Nizsi skladova ¢ast pfi rampé ma segmentové vstupy s vpadlou okosenou $ambranou, v nad-
prazi se segmentovym pasem v pravidelném rytmu stfidajicich se $irSich otvord s dvojicemi
mensich okének. Predstupujici stfechy nad rampami jsou vysazeny na Sikmych tramech, vycha-
zejicich z profilovanych kamennych patek — tedy shodné se skladovymi budovami pii plvodni
vypravni budové.

Interiér budov je prfevazné funkéni, predni ¢ast je podsklepena segmentovymi klenbami a rov-
nymi stropy v patte, u skladd s otevienym prostorem krovu se zachovanymi dfevénymi nosnymi
konstrukcemi z doby vzniku.

Patrova &ast zapadni z obou budov (Ep. 127) slouzila v prvnich desetiletich 20. stoleti jako admi-
nistrativni budova nakladové ¢asti nadrazi BuStéhradské drahy. Budovy dnes slouzi ke sklado-
vym a obchodnim ucellim, kolejisté bylo v této ¢asti nadrazi zruSeno.

S budovami €p. 127 a 128 souvisela pfi prostranstvi Na Knizeci i dalsi, mensi provozni budova
¢ép. 124, tzv. Waghaus (obr. 4: 3). Obdélna patrova budova ma hladkou fasadu, na narozich
¢lenénou lisenovymi rdmci, které vybihaji do plochy nizkych trojuhelnych $titd na uzsich stranach
budovy a ve stfednich rizalitech delSich stran. Ve Stitech jsou drobné okuly lemované Sambra-
nou. Fasada objektu z&asti ztratila pfi pozdéjsi obnové detaily profilace okennich prvkd. Prostory
suterénu a pfizemi jsou zaklenuty segmentovymi klenbami, stropy v patfe jsou rovné, omitané.
Slouzila piivodné jako administrativni budova patfici Bustéhradské draze.

Napravo od €p. 124 se nachdazela symetricka a architektonicky shodné rfeSena stavba ¢ép. 123
(obr. 4: 4), plivodni obytna budova, dnes nedochovana, zbofena po roce 1970. Otazkou je situace
objektu &p. 39 (Nadrazni 76), nachazejiciho se ve stanici Smichov, doloZzeného planem (zamére-
nim) z roku 1929, ulozeném v archivu Ceskych drah, a stavebné shodného s predchozimi objekty.
Tento objekt &p. 39 se ovéem nenachazel v ndami sledované ¢asti smichovského nadrazi.

Soucasti nadrazi Bustéhradské drahy na Smichové byl uhelny sklad zapadné od ¢&p. 128, coz
byla dnes zanikla dfevéna prizemni stavba, podle projektu vznikla Upravou starSiho objektu
v roce 1917. Nedaleko se nachazel drobny obdélny objekt kovarny ze zavéru 19. stoleti, ktery
se rovnéz nedochoval.

V severozapadnim rohu aredlu Na Knizeci a pfi Radlické ulici se nachazi plvodni budova skla-
du materialu Bustéhradské drahy ¢p. 125 (obr. 4: 5). Je to obdélna budova s nizkym prvnim
patrem, pfizemim s nizkym pasem stiesnich oken, na pricelich vybihajicim v trojuhelné stity
pod presahuijici stfechou. Na jizni strané pokracovala stavba nizsi pfizemni dfevénou budovou,
dnes v nadzemni ¢asti nedochovanou. Fasada v pfizemnim pasu je ¢lenéna lisenovymi ramci,
mezi nimiz jsou zasazena okna a vstupy, zakonc¢ené plochym segmentovym pasem. V delSich
fasadach nad plochou fimsou jsou obihajici liseny, v osach oken pak dvojice drobnych pddnich
okének. Ve S§titu nad fimsou pokracuje Clenéni do trojuhelné ukon&ené plochy s trojici oken,
z nichz stfedni je vySSi a segmentové zakoncené.

Predstupuijici konstrukce stfechy je nesena tesarsky zakoncenymi vystupujicimi tramy. Sokl bu-
dovy u byvalé rampy byl kryt dfevénymi foSnami, dnes odstranénymi. Z mist, kde je tento obklad
odstranén, vysvita, Ze fasada v téchto mistech nema architektonické ¢lenéni a od pocatku se tu
pocitalo s timto dfevénym obkladem jako prvkem fasady. Objekt je v plném rozsahu véetné jizni
drevéné ¢asti podsklepen suterénem se segmentovymi klenbami a pasy. Ve zdéné &asti v pfize-
mi jsou trdmové, omitané stropy, horni patro je otevieno do krovu.

Jiznim smérem je v aredlu smichovského nadrazi umisténa budova ép. 3113 (obr. 4: 7) posta-
vena patrné v osmdesatych letech 19. stoleti. Jedna se o pfizemni stavbu s bo¢nimi skladovymi
kridly a stfedni ¢asti s predstupujicimi sttechami a rampou a plvodné s pllkruhové zakon&enymi
okny a neorenesanc¢nimi prvky fasady, ktera vSak byla pfi posledni opravé nevhodné zahlaze-
na a zbavena architektonickych detaild. V interiéru v chodbé je zachovana plvodni dekorativni
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Obr. 7. Praha-Hlubocepy,
Bustéhradska draha. Viadukt,
pohled z ulice Nad Zlichovem
(fotoarchiv NPU UOP HMP, foto
K. Fink, 2004).

Obr. 8. Praha-Hlubocepy,
Bustéhradska draha. Oblouk pfi
&p. 57 (fotoarchiv NPU UOP HMP,
foto K. Fink, 2004).

STALETA

dlazba. Nad levym boénim skladovym kfidlem je ve stfeSe vyfiznuta ¢ast pro prostup mladsiho
pfemosténi nadrazi z po¢atku 20. stoleti. Pavodni stav fasady s nékterymi dochovanymi original-
nimi prvky byl zfetelny jesté roku 2000.

Vlastni trat, pokracujici za smichovskym nadrazim do Hluboc¢ep, obsahuje fadu plvodnich drob-
néjsich stavebnich prvkd, z nichZz nékteré nesou stopy mladsich Uprav. V ulici Novy Zlichov pfi
&p. 288 (Praha-Hlubocepy) se nachazi premosténi trati s plilkruhovym obloukem (obr. 5: 2)
a zbytky klasicistniho archi-
tektonického ¢&lenéni. Ob-
louk naseda na fimsu ukon-
Cujici osténi z kamennych
licovanych kvadr( a je tvo-
fen klenaky, zvenku s hlad-
kou omitkou. Vlastni zdivo
je kamenné lomové. Objekt
je pres dil¢i mladsi zasahy,
zvlasté Upravu parapetni zdi,
plvodni soucasti trati.
Jiznim smérem je na katast-
ru Smichova viadukt v ulici
Nad Zlichovem (obr. 5: 3;
obr. 7). Pllkruhovy kamen-
ny viadukt je proveden z lo-
mového zdiva s licovanymi klenéky vlastniho oblouku, bez architektonickych detailll, a pochazi
z doby stavby Zeleznice.

P¥i trati se dochoval strazni domek €p. 57 v Hluboé&epich, parc. €. 1774 (obr. 5: 4). Objekt je
dochovan ve své hmoté a hlavnich architektonickych rysech, z&asti je vSak zbaven detailQ,
pfedevsim profilaci okennich a dvefnich prvk{. PFi straznim domku je zachovan Usek opérné
kamenné zdi naspu s kamennym pulkruhové zaklenutym tunelem pod trati z kvadrového zdi-
va. Celo oblouku je tvoreno klenaky, dale pod svahem pak pokraéuje kamenna piilkruhové
zaklenuta chodba.

Architektonicky a stavebné velmi pozoruhodnou soucasti drazniho télesa je kamenny oblouk
ve svahu za €p. 57 (obr. 5: 5; obr. 8). Pllkruhovy Siroky kamenny vynaseci oblouk ve svahu je
tvofen shodné se stavbami
viaduktd z kamennych lico-
vanych kvadr(, po stranach
oblouku s predstupujicim
prvkem nesenym segmento-
vou klenbi¢kou, kterou pod-
piraji odstupnéné kamenné
krakorce. Architektonickym
a slohovym charakterem
tésné souvisi se stavbami
obou vysokych viaduktd,
které nasleduiji.

Nejznaméjsi soucasti Praz-
ského Semmeringu je nepo-
chybné vysoky viadukt (I)
se stfrednim pfimym polem
(obr. 5: 6; obr. 9). Je to delsi
z obou vysokych viaduktd,
o vySce oblouku 21 metrll. Pfechazi Hlubocepské udoli v ulici U Srpecku. Je tvofen sedmi pul-
kruhovymi oblouky a stfednim Sirokym polem s rovnym ocelovym ro$tem (obr. 9C), ktery nese
vlastni kolejové téleso a jehoz dnesni podoba je vysledkem nahrady plvodniho pfihradového
prekladu v roce 1923. Oblouky vychazeji z kvadratickych pilifi z kamenného, zcela presné lico-
vaného zdiva z kvadrd s hladkym povrchem, smérem nahoru se mirné zuzujicich. Ve spodni ¢asti
vychazeji pilife ze zaoblenych, zesilenych, dvakrat odstupnénych patek. Pilife jsou zakonceny
obihajici fimsou, na niz nasedaji oblouky viaduktu na hranach ¢&lenéné hladkymi, s peclivosti
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presné licovanymi segmenty, odpovidajicimi Upravou kvadrim pilifd. Vlastni zdivo nad obihajici
fimsou je provedeno z fadkovanych kvadrd ponékud mensich, s povrchem i skladbou ne tak
peclivé provedenymi jako u pilif(. Stejné jako zdivo nad fimsou jsou provedeny i klenby. Ve cvik-
lech mezi vybéhy obloukl jsou slepé okuly s klenéaky, ve spodni ¢asti okulu je umistén okapni
vyvod odvodnéni. Viadukt je zakoncen profilovanou fimsou, v mistech pilit s trojicemi konzolek,
nad nimiz pokracuji kratké Useky zidek zabradli trati. Ostatni ¢asti zabradli tvofi subtilni kovové
¢asti s obdélnymi poli s diagonalnimi prvky ve stfedu s drobnym kruhovym motivem.

Soucasné s prvnim z vysokych viaduktl v ulici U Srpe¢ku vznikl i druhy vysoky viadukt (11)
v Hluboc¢epské ulici, pfechazejici udoli Dalejského potoka (obr. 5: 8; obr. 10). Viadukt je kratsi
a ma pét pinych obloukd o vysce 19,74 metrl. Je feSen architektonickym ¢lenénim shodnym
s fe$enim viaduktu | U Srpecku s fimsovité zakon&enymi pili¥i, motivy okull pro odvodnéni a tro-
jici konzolek nesoucich pilitky v zabradli viaduktu. Oblouky viaduktu jsou ponékud nizsi a Sirsi, ve
spodni ¢asti s patkami, na rozdil od prvniho viaduktu jen jednou odstupfiovanymi.

K viadukttim se dochovala v archivu Ceskych drah celd fada dosti podrobnych plané a pro-
jektl, z nichz nékteré detailné zachycuji rozkresleni a skladbu jednotlivych kamennych kva-
drd pilitd (obr. 10B). V archivu je rovnéz zachovan i nedatovany plan opravy oblouku s na-
znacenymi prasklinami a bednénim, od vzniku viaduktu ¢asové nepfili§ vzdaleny.* Tésné
po dokonceni viaduktu Il byla v roce 1872 pod jeho levou ¢ast vliozena trat nové zfizené
Prazsko-duchcovské drahy.

Na trati mezi obéma viadukty se ve Slivenecké ulici nachazi byvala zelezni€ni zastavka Praha-
-Hluboéepy (byv. &p. 11, pfedtim &p. 56, k.u. HluboCepy; obr. 5: 7). Zastavka je mladsi, byla
zfizena az v roce 1928. V levé Casti je dochovana drobna pfizemni stavba se Stitem a prosté
profilovanou fimsou. Patrova €ast vpravo je novodobé prestavéna a rozSifena. Dnes budova
slouzi obytnym Gc&ellm.

4 Viz seznam dokumentace Zelezni¢nich viaduktl Bustéhradské drahy v Hlubo&epich v archivu SZDC uvedeny na konci
¢lanku.
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Obr. 9. Praha-Hlubocepy,
Bustéhradska draha.

Vysoky viadukt I.

A - pohled od jihu na vychodni
&ast viaduktu (fotoarchiv NPU UOP
HMP, foto K. Fink, 2004).
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Na trati nasleduje vyhybna se zastavkou Praha-Zvahov (obr. 5: 10), zfizena roku 1989, kte-  Obr. 9. Praha-Hiubogepy,
. . R . M . C 0 . Bustshradska draha.
rda nema vlastni nadrazni budovu, jen dvé hradla. Nasleduje nékolik mensich staveb, viaduk- V;ssoiyrsiaZuit lra a
th a podjezdl, tvoficich soucast plvodniho tratového télesa. Prvni z nich je viadukt v ulici B - plan, pohled, kolem 1870 (ulo-
™~ . : X X 2 T zeno Archiv SZDC,
Na Ko’nvarce' (ot?r. 5:11) v ka’tastru Smlv(?hova.lJews?gmerltO\'/e zakoncen, Ier'novan armovarvum 1. A 450, VIADUCT IN HLUBOGEP,
a klenéky, zdivo je konstruovano z mensich kvadfiku z mistniho kamene — vapence. Zakonéen v 1, Profil Nro. 21/22, km 3,716,
je prostou kamennou Fimsou, zébradli je véak mladsi. Vnitfek viaduktu je zaklenut cihelnou seg- ~ Ansicht); o
. . o . T rx v C - stfedni pole s primym prekla-

mentovou klenbou. Viadukt je puvodni souc€asti stavby drazniho télesa. dem (fotoarchiv NPU UOP HMP,

Déle na trati se nachazela byvala zastavka Praha-Konvarka (obr. 5: 12) z roku 1928. Nasledu- ot K- Fink, 2005).

jicim dochovanym objektem je strazni domek &ép. 38 (k. U. Radlice; obr. 5: 13) ve Vymolove ulici
u prejezdu. Pfedstavuje pfizemni stavbu se dvéma trojuhelnymi Stity, na strané k draze s nizkou
pfistavbou. Ve $titu se nachazi okrouhlé okénko do pldy, o druhy §tit se opira vnéjsi drevéné
schodisté ke vstupu do pldy. Fasada je hladka, lemovana lisenovymi ramci, okna jsou doda-
te¢né rozsifena, bez $ambran. Ve hmoté si objekt v zasadé zachoval plvodni charakter z doby
vzniku.

Mladsi soucast trati predstavuje viadukt na cesté z Radlické do Prokopského tdoli (obr. 5: 14).
Primy preklad je polozen na pilitich vyzdénych fadkovym zdivem z opracovanych kvadrQ s hrub-
§im povrchem. Lic vlastniho pfekladu je opatfen tvrdou omitkou s nizkym vpadlym obdélnym
polem, na strané od Radlické ulice s vlozenym plastickym letopo&tem 1924.

Vychodné od predchoziho viaduktu, za budovou hasi¢ské zbrojnice, se nachazi mostek pod
trati v katastru Radlic, ktery je plvodni souc¢asti télesa drahy ze zavéru 19. stoleti. V télese
drazniho naspu je patrny zachovany a zasypany pulkruhovy oblouk tohoto mostku, zachyceného
jako funkéni jesté v mapach z roku 1963.

Mezi nejlépe zachované stavby bustéhradské trati patfi areal zelezni¢ni stanice Praha-Jino-
nice ¢p. 40 (k.u. Radlice, obr. 5: 15; obr. 11). Aredl stanice tvofi pfijimaci budova ¢p. 40, dva
strazni domky €p. 39 + 254, dalSi dva pfizemni provozni objekty, dfevéna budova skladisté a dvé
drobné drevéné stavby hradel (stavédel).

Prijimaci budova &p. 40 je jednopatrova, z€asti dvoupatrova budova s nizkou sedlovou stfechou,
zasazena ve svahu Zelezni¢niho naspu, na delSich stranach s mirné vystupujicim stfedovym riza-
litem zakon&enym nizkymi trojuhelnymi stity, které zaviraji i kratsi $titova priceli budovy. Fasadu
spodniho patra na severni strané ¢leni pasova rustika a v patrech probihajici systém pilastr(,
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Obr. 10. Praha-Hlubocepy,
Bustéhradska draha.

Vysoky viadukt Il.

A - celkovy pohled od severu (pres-
néji SSZ), v popredi vpravo byvala
spravni budova zavodu Barta &
Tichy (foto Zv. Dragoun, 2015).

STALETA

Elenénych mélkou bosazi. Okna a vstupni otvory spodnich pater jsou pllkruhové zakonéené,
v pfizemi severni fasady bez Sambran. V ose severni strany je situovan vstup lemovany kamen-
nym osténim s plvodnimi dvoukfidlymi dvefmi. Okenni rdmy jsou rovnéz plvodni. Oproti byvalé
stanici Cibulka v$ak jiz v pdvodnich planech chybi dfevéna dekorativni vyplri $titu.

Fasada stfedniho patra, ze strany kolejisté prizemni, je hladka, stejné jako horni patro budovy.
Okna jsou lemovana neorenesancnim architektonickym ramovanim, s architektonickym ¢lenénim
fasad i $titd. Vstupy od koleji$té a okna v pfizemi jsou pulkruhové zakoncena, s profilovanymi ar-
chivoltami, nad kordonovou fimsou okna v patfe se Sambranami, nastavci a nadokennimi fimsami.
Bocni fasady a plocha rizalitu prostupuje do nizkého trojuhelného $titu, v bo¢nich pricelich s ver-
tikalnim lisenovym ¢lenénim s profilovanymi hranami lisen a drobnymi slepymi okuly. V pfizemi ke
kolejisti jsou dochovany plvodni dvefni a okenni ramy s profilaci. Okna patra byla vyménéna. Vievo
od budovy pfi kolejisti je pfipojeno kratké pfizemni kfidlo s krytou verandou s pvodnim tramovym
zastropenim se zaklopem, nesenym litinovym sloupem se soklem, kanelovanym dfikem a hlavici.
Uvnitf obiha pfisténna lavicka. Pfistavba byla realizovana v roce 1912.

V interiéru pfijimaci budovy nadrazi Praha-Jinonice jsou dochovany dal§i plvodni dvefe
s profilovanymi liStami a vypInémi kfidel. V kancelafi vypravéiho byl do roku 2012 umistén stary,
funkéni hradlovy pfistroj k ovladani navéstidel, pochazejici z mezivale€ného obdobi. (obr. 11D).

Tato stavba z roku 1872, tvofici soucast plivodni stavby trati, je projektovana v neorenesanénim
slohu (obr. 11C). V arealu nadrazi jsou dochovany dalsi, ponékud mladsi prvky pfizna¢né pro
zelezni¢ni architekturu mezivalecného obdobi.

V areélu stanice se dale nachazi strézni domek, €p. 39 (Praha-Radlice), parc. €. 563, situovany
mezi trati a byvalou vleckou. Je to pfizemni budova se sedlovou stfechou a $titovymi pracelimi
s kruhovym oknem, hladkou fasadou a okny s ¢astecné dochovanymi Sambranami. Na strané
stoji nizsi pfistavba. Jde o plvodni stavbu z roku 1872, zachovanou s drobnymi zasahy.
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Nadrazni budovy doplfiuje provozni objekt (I) ve tvaru L. Pfizemni stavba ma fasady z rezného
cihelného Cerveného zdiva s lemujicimi pasy a nadprazimi z reznych Sedych cihel, stfecha je
nizka, sedlova.

K aredlu patfi i dalsi provozni objekt (ll), coZ je drobna stavba feSena fasadné jako predchozi, nad
vstupem s dfevénou stfiSkou na vysazenych Sikmych tramech. Po stranach vstupu je instalovan
drzék nesouci elektricky stoZar s plivodnim izolatorem. Obé provozni budovy vznikly po roce 1920.

Drevéné skladisté zapadné od pfijimaci budovy je typickou stavbou svého druhu s ¢lenicimi
prvky fasady.

Drevéné hradlo naproti ¢p. 39, pochazejici patrné z doby po roce 1920, je drobna stavba dre-
véné konstrukce s dekorativné ¢lenénym Stitem (lomenici) s vykrajovanym vlysem a zhlavim
predsazenych traml s dekorativnim zakoncenim. Stavba je opatfena ¢ervenym natérem. Na
pravé strané zlstal na exteriéru zachovan plvodni drazni zvonek a na strané protéjsi napis PRA-
HA-JINONICE. Na zapadni strané nadrazi se rovnéz dochovalo shodné dfevéné hradlo a v jeho
blizkosti druhy strazni domek.

Dale na trati se nachazi dnesni Zelezni¢ni zastavka Praha-Cibulka, dfive Cibulka-kolonie
(k. 0. Kosite; obr. 5: 16), ktera je oproti plvodni zastavce Cibulka umisténa blize ku Praze (PoLAk
2005, 130). Zastavka byla uvedena do provozu v roce 1929. Doplfioval ji drobny zdény pristfeSek
zboreny pred rokem 2000.

Z historického hlediska je na 14. kilometru od Smichova vyznamna vyhybna se zastavkou
Praha-Stodulky v ulici Nad Hlinikem, a to s budovou pavodni stanice Cibulka (Cp. 57,
k.u. Kosife; obr. 5: 17; obr. 12). Tato byvala stanice s budovou z roku 1870, zprovoznéna
v roce 1872 a zruSend roku 1877, byla obnovena roku 1928, jiz jen jako zastavka. V roce 1938
byla znovu zruSena a nedaleko, pfiblizné na 15. km, byla vybudovana nova zastavka s ndzvem
Stodlky, ktera fungovala mezi lety 1938-1989. Cestujicim prestala slouZit v roce 1989, kdy
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Obr. 10. Praha-Hlubocepy,
Bustéhradska draha.

Vysoky viadukt II.

B - detail projektu soklové ¢asti pi-
life s vyznagenim skladby kamen(,
1870 (ulozeno Archiv SZDC, 13. BI.
Nro. 59, Viadukt bei Hlubocep,

km 4,355, V. 4, Schichtentheilung
s Pfl. Nro. 3+4, Schichte Nro. 4,
hoch 2.

C - plan krajniho pole se zakre-
sem projektovaného vlozeni trati
Duchcovské drahy, 1872 (ulozeno
Archiv SZDC, 14. Viadukt bei Hlu-
bodep - Erste Objekts Offnung, neu
km 4,314, Ad: Z 2614 ex 1872).
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Obr. 11. Praha, k. . Radlice,
Bustéhradska draha. Zelezniéni
stanice Praha-Jinonice, ¢p. 40.

A - pfijimaci budova ze strany
kolejisté;

B - pfijimaci budova ze strany ulice,
zéapadni priceli;

C - plan praceli budovy Zelezniéni
stanice Praha-Jinonice ke kolejisti
k roku 1898 (ulozeno: Archiv CD,
Aufnahmgebaude Jinonitz, An-
sicht — Buschtehrader Eisenbahn.
Ad: Z ex 1898);

D - hradlovy pfistroj demontovany
v roce 2012. Nyni zachovan pro
studijni UCely pfi vyuce novych
zaméstnancd.

(A, B, D - fotoarchiv NPU UOP
HMP, foto K. Fink, 2005.)
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byla pfiblizné v prostoru plvodniho nadrazi Cibulka zfizena nova vyhybna se zastavkou Praha-
-Stodulky se dvéma hradly.

V blizkosti nyn&j$i vyhybny se zastavkou se nachazi starsi plvodni stani¢ni budova z roku 1870.
Jeji patrova budova o tfech okennich oséach je ¢lenéna architektonicky shodné s nadrazim Jino-
nice, avSak bez bocnich kfidel, v pfizemi na delSich (nestitovych) stranach ma pllkruhové otvory
dochované formou mélkych nik. Cast plivodnich architektonickych prvkii pfizemi se nedochovala.
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Do nedavného nevhodného zasahu méla stfecha patrné plvodni konstrukci s rovnéz plvodni
eternitovou krytinou, véetné stejnych prvkll nesoucich pfedsazenou stfechu $titll jako budova
bustéhradského nadrazi v prostoru Na Knizeci ¢p. 127 (v&etné detailll profilace hran lisenovych
ramc(). Dochovany pUvodni projekt stanice z roku 1870 doklada architektonické detaily fasady pfi-
zemi i spole¢né vychodisko a téhoz stavitele jako stanice v Jinonicich. V sou¢asné dobé je stavba
vyrazné znehodnocena odstranénim horni Stitové ¢asti, které proved| novy majitel (obr. 12B). Na
fasadé k byvalému nastupisti ve stfednim poli pod kordonovou fimsou byl pod mladsim fasadnim
natérem patrny plvodni napis CIBULKA (PoLik 2005, 129-130). Plivodni stav budovy je zachycen
na planu z roku 1870, ulozeném v archivu méstské ¢ésti Praha 5 (obr. 12C).5

Posledni ze sledovanych staveb je stanice Praha-Zliéin, dfive Repy (€p. 30, k. 4. Zli¢in,
obr. 5: 18; obr. 13). Sedmiosa stavba se vyznacuje stfednim trojosym rizalitem, vybihajicim
do nizkého trojuhelného §titu, mirné prevyseného nad ostatni fasadu. Narozi jsou lemovana

5 Plan datovany na listu 1870, s razitkem a datem: Aufnahmsgebaude Cibulka, 1870, fasady, fez, pldorysy, archiv mést-
ské &asti Praha 5, Sv. &p. 57-Ko$. Rovnéz plan z archivu CSD bez data viz Krescigik 2005, 216.
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Obr. 12. Praha, k. . Kosite,
Bustéhradska draha, zelezni¢ni
zastavka Praha-Stod(lky. Byvala
zastavka Cibulka ¢p. 57.

A - fasada ke kolejisti, celkovy
pohled.

B - detail $titu s dekorativni
dfevénou vyplni pred odbouranim
(fotoarchiv NPU UOP HMP, foto
K. Fink, 2006);

C - plvodni plan stavby, 1870 (ulo-
zeno: SA P5, Sv. ¢p. 57-Kos).

STALETA



Outrata—Dragoun / Prazsky Semmering

lisenovymi pasy, obihajicimi i plochu Stitu, nad okny patra jsou vsazeny drobné kruhové otvory
do prostoru krovu. Stfechy jsou nizké, sedlové, jejich plvodni konstrukce byla patrné opat-
fena eternitovou krytinou. Tramy jsou zakon¢eny dekorativnim volutovym motivem. Hladkou
fasadu kryje bfizolit, avSak s patrnymi strukturalnimi stopami po otlu¢eni plvodnich architek-
tonickych prvkd. Pavodni stavba z roku 1872 — na obou stranach o jednu okenni osu $ir§i nez
v Jinonicich — byla roku 1888 patrné mirné zvySena a upravena v partii stfrechy (okuly) a patrné
ve 20. stoleti zbavenda plvodniho architektonického ¢lenéni. Toto plvodni ¢lenéni, patrné ve
struktufe omitek, plné odpovida ¢lenéni fasad stanice Jinonice a plvodni stanice na Cibulce
i dalSim stavbam na BuStéhradské draze.

Obr. 13. Praha, k. 0. Zli¢in,
Bustéhradska draha. Stanice Praha-
-Zligin (ptivodné Repy), &p. 34.

A - fasada ke kolejisti, celkovy
pohled;

B - fasada ke kolejisti, deska

s oznac¢enim nadmorské vysky
(fotoarchiv NPU UOP HMP, foto

K. Fink, 2006).
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Stejné jako na nadrazi v Jinonicich i zde se na pfijimaci budové ze strany oteviené verandy
(laicky krytého nastupisté) dochovala vsazena tabulka s ozna&enim nadmorské vysky v profilo-
vaném, na rozich oblamovaném ramu (obr. 13B) ze zavéru 19. stoleti (podobné jako na mnohych
jinych nadrazich).

Zaver

Je tfeba konstatovat, Ze sledovany Usek Bus$téhradské drahy véetné viaduktd tzv. Prazského
Semmeringu je ojedinély jak svym mistem pfi rozvoji Zelezni¢ni sité v Praze, tak i svou vyso-
kou architektonickou kvalitou ptvodnich klasicistnich stavebnich prvkd tvoficich soucast trati,
a to nejen pozoruhodnymi stavbami obou viaduktl, které se vyraznym zplsobem uplatiiuji jako
dominanty HlubocCepského udoli (obr. 9, 10), ale i nékterymi dalSimi stavbami a dochovanymi
pfijimacimi budovami.

HlubocCepska trat byva srovnavana svymi viadukty s horskou trati v Semmeringu v Hornich Ra-
kousich, spojujici Viden s jihem (pfedevsim pfistavem Terst) na trase Gloggnitz pfes Semmering
do Miirzzuschlagu. Na této trati bylo postaveno Sestnact vysokych, zEasti nékolikaetdzovych via-
duktl, étrnact tuneld a velka fada dalSich most( a prejezdd. Trat projektoval Carl Ritter von Ghega
roku 1848; dokoncena byla 1854 a od roku 1999 je pamatkou Svétového dédictvi UNESCO.

Na rozdil od starsi rakouské drahy autor viaduktl PraZzského Semmeringu neni znam. Na pla-
nech neni uveden, je zde jen Ufedni podpis Feditelstvi BuStéhradské drahy (BEB) jako zpraco-
vatele projektu (planu). Autor viaduktll nemusi a patrné, i ze slohovych ddvodd, ani neni totozny
s projektantem stani¢nich budov. Na vlastnich viaduktech je patrna inspirace, i kdyz velmi obec-
nd, zakladnim typem a snad i nékterymi detaily rakouského Semmeringu, jako jsou slepé okuly
ve cviklech.

Z hlediska architektonického i uméleckohistorického jsou jadrem trati prfedevsim tyto oba via-
dukty v Hlubocepském udoli a kamenny oblouk za ¢p. 57 (Praha-HluboCepy) z roku 1872. Tyto
monumentalni stavby predstavuiji jak po strance technické, tak i architektonické vynikajici doklad
industrialni architektury obdobi pozdniho klasicismu. Vyznacuiji se architektonickou vyvazenos-
ti proporci jednotlivych obloukd spolu s tésné sparovanym pouzitym kamennym materidlem,
zdlrazriujicim pevnost a monumentalitu staveb, zasazenych do relativné Sirokého prostoru kra-
jinného ramce Hlubocepského udoli. Oba viadukty vnimame, zvlasté dnes s urcitym ¢asovym
odstupem spolu s pamatkami po byvalych lomech, jako nedilnou souc¢ast Hlubocepského udoli,
jeho jedine¢ného krajinného razu, v némz lidska ruka zanechala nesmazatelné stopy.
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Tento obraz Bustéhradské drahy, jejich technickych staveb a vybaveni trati doplfiuji architekto-
nicky skromnéji vybavené a feSené viadukty, segmentové ¢i pllkruhové ukoncéené, dotvarejici
vlastni tratové téleso. Mezi témito drobnymi stavbami Ize nalézt viadukty i pfemosténi trati jako
pfi ulici Novy Zlichov ¢&i viadukt v ulici Na Konvéfce, oba vzniklé patrné v roce 1872, i dalSi via-
formu obecnéji do posledni &tvrtiny 19. stoleti. Stavebni obraz a vyvoj ve 20. stoleti pak doplriuje
i pfimy viadukt v Radlicich pfi cesté do Prokopského udoli z roku 1924.

Na feseni vysokych viaduktll slohové nezavisla je ucelené plsobici skupina vlastnich draznich
staveb, zejména stani¢nich budov, na nichz je patrny historicky a stavebni vyvoj trati. Z plvod-
nich staveb je to pfedevsim dobfe dochovany aredl stanice Praha-Jinonice s pfijimaci budovou
postavenou roku 1872. DalSi objekty v arealu stanice, vzniklé po roce 1923, jsou provedeny
z reznych cihel v kombinaci $edé a barevné plochy a jako celek predstavuji pozoruhodny sou-
bor Zelezni¢ni industridlni architektury této doby. Plvodni historické plany fady dochovanych
draznich staveb Bustéhradské drahy, a to jak technickych staveb (viadukty), tak i vlastnich na-
draznich budov, se dochovaly jak v archivu Ceskych drah, tak ve stavebnim archivu méstské
¢asti Praha 5. Jejich srovnanim s dne$nim stavem je patrné, ze stavby jsou az na nékteré vyjimky
dochovény ve velmi autentickém stavu (Jinonice, donedavna plvodni nadrazni budova stanice
Cibulka, vysoké viadukty).

PUvodni stani¢ni budovy postavené v roce 1872 tvofi architektonicky i slohové uceleny a ojedinéle
dochovany soubor, uplathujici stejné kompozi¢ni schéma i stavebni detaily a predstavujici
v zasadé slohové jednotné feSenou a svym zplsobem typizovanou fadu pfijimacich budov
(Krescigik 2005, 216, 272), v Casti doloZzenych plvodnimi projekty (plvodni stanice Cibulka
a nadrazi Jinonice). Charakterizuje je shodna stfedni trojosa ¢ast (Cibulka) s jednoosymi
(Jinonice) nebo dvojosymi (Zli¢in) bo¢nimi kfidly. Budova stanice Cibulka méla navic v horni
Casti stitu vyrezavanou dekorativni vyplfi, dnes odbouranou, ktera se nachazi rovnéz u budovy
¢p. 127 v severni Casti nadrazi Bustéhradské drahy v prostoru Na Knizeci. Poukazuje také
k budové celnice s tymiz detaily a vyzdobnym prvkem ve $titu v aredlu byvalého nakladového
nadrazi Rakouské severozapadni drahy na Rohanském ostrové v Karliné (Celnice). V dalSich
rysech je ovSem budova celnice odli$na, prfedevsim feSenim fasady reznym cihelnym zdivem
s omiftanymi architektonickymi prvky. Budova stanice Praha-Zli¢in, ptivodné Repy, vznikl4 roku
1872 a upravena v roce 1888, je zbavena zevnich architektonickych prvk( &lenéni, ditelnych
vSak ve struktufe dnesnich omitek. Typova shoda nadraznich budov Jinonice a Cibulka, véetné
architektonickych detailll jako jsou shodné profilace hran lisenovych ramct (pfi uréitém rozdilu
daném funkénim typem), je patrna i u dalSich budov Bustéhradské drahy pfi prostranstvi Na
Knizeci, napf. u mensiho objektu ¢p. 124.

Podobné jako u ostatnich zelezni¢nich spole¢nosti, i drazni budovy na Bustéhradské draze na celé
trase z Chebu do Prahy tvofi architektonicky uzavreny celek, v némz se uplatriuji charakteristické
slohové prvky po dobu nékolika desetileti od 70. do 90. let 19. stoleti. Za autora této uzavrené ar-
chitektonické skupiny je povazovan Josef Chvala, inzenyr pozemnich staveb spolecnosti (KreJCIRik
2005, 203), po jehoz smrti roku 1872 funkci prevzal Saturnin Heller, zak prof. Josefa Zitka a spolu-
pracovnik arch. Antonina Barvitia, pozdéji pak Antonin Kénig, pfednosta projekéni kancelare. Oba
vSak respektovali charakteristicky styl vytvoreny Chvalou a uplatiiovali tento slohovy typ a princip
i v dal$ich stavbach prijimacich budov v 80. i 90. letech 19. stoleti (Krescizik 2005, 203).6

Architektonicky charakter nadraznich budov na trati, jejichz slohové relativné Cisté formy se
zaroven ponékud vymykaji béznému typu pfijimaci budovy obdobi 60. a 70. let 19. stoleti,
poukazuje na spole€né vychodisko s dalSimi stavbami Bustéhradské drahy. Jde zejména
o projekt nerealizované monumentalni budovy bustéhradského nadrazi na Smichové z roku
1872 (MusiL 2005, 71), ktera méla stat tésné pfi Nadrazni ulici (o jejim umisténi viz Krescikik 2005,
271). Stavba je pojata, na rozdil od tehdy soucasné budovanych pozdné klasicistnich budov
plvodniho nadrazi Ceské zdpadni dréhy, predevsim ve své stredni rizalitové &asti v Sistém
neorenesancnim slohu a tvaroslovi, zatimco v bo¢nich ¢astech (kfidlech) poskytuje zejména
v ¢lenéni i detailech architektonicky modus pro stavby mensich draznich objektl. Doklada to
i zachovany projekt plivodni stanice Cibulka, podobné jako fe$eni stani¢ni budovy v Jinonicich.
Neni zdaleka vylou€eno, ze Ize autorstvi této budovy pfipsat rovnéz Josefu Chvalovi, ktery
byl autorem i dalSich pfijimacich budov. Neorenesanéni rysy odpovidaji slohové i Casové

6 Jednalo se ovSem jen o pfijimaci budovy, ostatni nikoli. Je to patrné na obou skladovych budovach Bustéhradské drahy
Na Knizeci, jejichz skladové ¢asti pIné odpovidaji Zelezni¢nim stavbam své doby.
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budové generalniho feditelstvi Bustéhradské drahy v ulici Politickych vézid 9 na Novém Mésté
¢p. 153/Il, ktera byla postavena podle projektu arch. Ignace Ullmanna v letech 1871-1874
(stavitel Alfred Kirpal a Alexius Lindsbauer; PoLik 2005, 43sq.). Pravé jeji feSeni mohlo mit vliv
i na tvaroslovi a nékteré detaily nerealizované budovy na Smichové, coz je patrné zejména ze
stfedniho rizalitu.

Dal$i drobné stavby straznich domkd, plvodné snad z roku 1872 (Ep. 57, Praha-Hlubocepy,
¢p. 38, Praha-Radlice), si pfes nékteré pozdéjsi Upravy zachovaly svlj prvotni charakter, doplfiu-
jici téleso trati. Strazni domek ¢p. 39 v Radlicich zakoncuje na vychodni strané aredl jinonického
nadrazi. Z hodnotnych mladsSich ¢asti Zelezni¢nich staveb je tfeba zminit i architektonicky zacho-
vany a slohové hodnotny uceleny soubor, ktery predstavuji drobnéjsi pfizemni provozni budovy

ve stanici Praha-Jinonice z poloviny 20. let 20. stoleti.

Cela Zelezni¢ni trat véetné dalSich soucasti — viadukt( i vlastniho drazniho télesa — tvofi nedilny
stavebni i historicky a funkéni celek predstavujici vzacné dochovany pfiklad Zelezni¢niho stavi-
telstvi treti Ctvrtiny 19. stoleti a jeji vysoké architektonické Urovné. Soucasti tohoto celku jsou
rovnéz dalsi hodnotné prvky a stavby vzniklé zejména v mezivalecném obdobi jako provozni
¢ésti (zejména v aredlu stanice Praha-Jinonice). Trat je véetné viaduktl zaroven nedilnou sou-
¢asti kulturni krajiny jako jeji aktivni krajinotvorny prvek vnimany rovnéz velmi vyrazné v kontextu
historicky i geologicky ojedinélého uzemi HlubocCep.

V soucasné dobé se vyuziva trat Bustéhradské drahy v ramci integrovaného dopravniho systé-
mu v Praze na trase Praha-Smichov Na Knizeci-Hostivice. Je rovnéz mozno vychutnat si roman-
tiku trati kazdou sobotu pfi pllhodinové jizdé historickym motorovym vlakem z Prahy Hlavniho
nadrazi. Stavajici dopravni vyuziti celého arealu Bustéhradské drahy je z hlediska jeho architek-
tonické a uméleckohistorické hodnoty vyhovuijici, avSak za predpokladu, Ze nevzniknou tlaky
na rozSifeni trati a jeji vyraznou modernizaci, ktera by se rusivé dotkla historickych mostnich
i dalSich technickych a staninich staveb, a ze pfipadné nutné rekonstrukéni a opravné prace
budou provadény zcela ve shodé se zasadami pamatkové péce. Zachovani funkce drahy za
podminky dodrzeni téchto predpokladl je zaroveri jednou z podminek pro dalsi existenci a smy-
sl bustéhradskeé trati.

Osud nékterych historickych budov Bustéhradské drahy jiz neni tak pfiznivy. Budova byvalé
stanice Cibulka byla nenavratné a zcela zbytecné poSkozena odbouranim Casti prvniho patra
se Stitem v&etné jeho dfevénych vyfezavanych zdobnych prvk(, zachycenych je$té na snimku
z roku 2006 (obr. 12B). V dobrém stavu se naopak nachazi aredl stanice Praha-Jinonice, ktery
zaroven dokumentuje i stavebni vyvoj a nardstani historického celku.

Zatimco dalSi existence vlastni BuStéhradské drahy je, zda se, zaji$téna, zcela odliSny je osud
historickych budov bustéhradského nadrazi v prostoru Na Knizeci. Poté, co Ministerstvo kultury
v roce 2005 neprohlasilo areal smichovského nadraZzi za kulturni pamatku, byl osud jeho plvod-
nich budov zped&etén. Ceské drahy prodaly tuto rozsahlou plochu v&etné byvalého bustéhrad-
ského nadrazi znamé developerské spole&nosti Sekyra Group, jejiz koncepce pojeti tohoto pro-
storu pocita s totalni asanaci uzemi v€etné demolici historickych budov. Zda se, Ze jejich zkaza
je neodvratna. Pro toto misto je jiz pfipraven velkorysy projekt prestavby tohoto Uzemi, ktery
ovS8em nerespektuje objekty byvalého nadrazi ani specificky genius loci. Architekt zvolil velmi
jednoduché feseni a nezabyval se moznosti zachovani a zapojeni nékterych plvodnich budov
nadrazi, napf. €p. 127 a 128, do nového vyuziti.

Plvodni budovy pfi prostranstvi Na Knizeci naopak mohly tvofit architektonicky vyznamné prvky
planovaného feseni a zaroven predstavovat ideovou navaznost historicky vzniklého urbanistic-
kého Utvaru, a tim byt ideovou spojnici pdvodni a nové zastavby vyznamné ¢asti primyslového
Smichova. P¥i osvicenosti investora to mohla byt pfilezitost integrovat plvodni architektonické
prvky v ramci nové vystavby, ovSem jinak nez u byvalého zavodu Ringhofferovy vagonky, kde
fragment ponechané Polivkovy fasady plsobi izolované jako detail vytrzeny z historického kon-
textu mista i samotného zaniklého arealu Ringhofferovych zavodd.

Neni nasi ambici zabyvat se hodnocenim navrhovaného feSeni. Nezbyva tu vSak nez jen s urci-
tou davkou nostalgie konstatovat, Ze zborfenim budov dojde k nenahraditelné ztraté nejen sa-
motnych budov nadrazi, ale navzdy zanikne i dalSi spojnice — jiz kolikata na Smichové - s konti-
nuitou mista, jeho historii, bez niz ani nase pfitomnost neni a nemUze byt UpIna. Po ztraté domu
U Andéla a zejména Ringhofferovych zavodu je to nejen z pamatkového hlediska nenavratna
Ujma, ale i dal$i krok k likvidaci historické kontinuity vyznamného priimyslového predmésti a jed-
né kapitoly vyvoje Prahy.
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Archiv CD — Archiv Ceskych drah Praha, Aufnahmgebaude Jinonitz, Ansicht. Buschtehrader Eisenbahn.
Ad: Z ex 1898.

Archiv SZDC — Archiv Spravy Zelezniéni dopravni cesty, Praha. Dokumentace Zelezniénich viaduktd
bustéhradské drahy v Hlubodepich: 1. A 450, VIADUCT IN HLUBOCEP, V 1, Profil Nro. 21/22, km 3,716,
Ansicht; 2. VIADUCT IN HLUBOCEP, V 14, Profil Nro. 21/22, km 3,716; 3. VIADUCT IN HLUBOCEP,
Profil Nr. 21/22, km 3,716, Laengen schnitt (podélny fez); 4. Entwésserung der Gewdlbe der 2 ten Half-
te des Hluboceper Viatuctes, méfitko: 1:144,40; 5. Versicherung's Reconstruction des Wiaductes bei
Hlubocep, Profil Nr. 21/22, V 14 FN 374; 6. Generalni projekt na vyménu Zelezné konstrukce mostu,
v km 3,716, méfitko: 1:100, prosinec 1923, svétlost 17,87 m, rozpéti 20,00 m; 7. Hlubocepsky viadukt
- pohled a pldorys km 4,355, trat: Praha Smichov-Hostivice, méfitko: 1:144; 8. Bl. Nro. 31, Viadukt bei
Hluboc¢ep, km 4,355, V 4, schnitt ab + schnitt ef, méfitko: 1:143; 9. Bl. Nro. 32, Viadukt bei Hlubo¢ep, km
4,355, schnitt cd, méfitko: 1:144; 10. Bl. Nro. 23, Viadukt bei Hlubo¢ep km 4,355, Pfl. Nro. 4, schnitt ed,
méfitko: 1:72,94; 11. Bl. Nro. 24, Viadukt bei Hluboc¢ep, km 4,355, V. 4, Pfl. Nro. 5, schnitt ab, méfitko:
1:72; 12. Bl. Nro. 43, Viadukt bei Hluboc¢ep, km 4,355, V. 4, Schichtentheilung s Pfl. Nro. 2+5, Schichte
Nro. 7 hoch 110", méfitko: 1:48,5; 13. Bl. Nro. 59, Viadukt bei Hlubo&ep, km 4,355, V. 4, Schichtenthei-
lung s Pfl. Nro. 3+4, Schichte Nro. 4, hoch 2; 14. Viadukt bei Hlubogep — Erste Objekts Offnung, neu
km 4,314, Ad: Z 2614 ex 1872.

NTM — Narodni technické museum, Mapa: Situation der Fluegelbahn vom Bahnhofe Prag-Smichov zu dem
Ringhofferschen Etablissement, BEB, 1870-1873, 44, Nr. 1806.

SA P5 — Stavebni archiv méstské ¢asti Praha 5, Aufnahmsgebaude Cibulka, 1870. Fasady, fez, plidorysy,
Sv. ¢p. 57-Kos.
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SUMMARY

The heart of the Bustéhrad railway is the original horse drawn Emp.R. Privileged railway society from Prague
to Louny for carrying timber from the Kfivoklat woods, founded in 1827 by Pavel Egon from Firstenberg.
The initial station was Na Brusce, tnow in Dejvice, where some of the original buildings are still preserved.
In 1850 the Duke of Firstenberg and the society of Kladno miners founded the Prague-Bustéhrad railway
company and the railway was changed for the import of coal from the Bustéhrad district and Kladno. The
Bustéhrad railway further developed after 1868 when the company of The Bustéhrad railway (BEB) gained
concession for building a railway network in the northwest Bohemia (B6hmische Nordwestbahn), connecting
Prague with Cheb, the spa centres and the coal districts in the northwest Bohemia. Part of this project was
the planned but only partially realised railway station in the industrial area of Smichov.

Tha last section of this line, called after the analogies with a mountain line in the Austrian Semmering the
Prague Semmering, was established in 1870-1872 first as a freight line, but since 1873 also as a personal
service. A number of the original buildings are preserved in the north part of the Smichov railway station (no.
127, 128, 125) and further on the line, mainly both high viaducts across the Hlubo&epy valley and a number
of other smaller viaducts and railway structures and buildings, mainly the station in Jinonice or the former
stop at Cibulka.

A number of premises are preserved in high stage of authenticity, and the section to Jinonice forms an excel-
lent complex, of both historic and technical value, which from Smichov to Jinonice was designated a cultural
monument in 2006. However the original buildings of the Bustéhrad station within Smichov railway station
were excluded from heritage protection as a cultural monument. Regrettably, on the basis of the accepted
developer’s project, these buildings are destined for demolition. The line itself is currently part of the Prague
integrated transport system.

Fig. 1. Prague-Hlubocepy. View of the viaduct Il of the Prague Semmering with a passing historic steam
engine.

Fig. 2. Project of not realised main building of ,, The strictly privileged Bustéhrad railway” from 1872 on Prague-
Smichov, Nadrazni street. Detail of the central rizalite part of the building (copied from Musi. 2005, 71).
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Fig. 3. Advertising announcement of the opening of the Smichov — Hostivice railway as a freight line in the
period papers (Prager Zeitung, no. 156, from the 4. 7. 1872, copy Z. Dragoun, 2015).

Fig. 4. Prague-Smichov, scheme of the north part of the railway station with historic buildings identified.
Graphic definition of the structures: preserved — blue; demolished - yellow; projected - red. Legend: 1a, b -
two symmetric store buildings, original building of the goods reclaim no. 127 (1a) and reception building
128 (1b) by the Na Knizeci space; 2 — demolished coal store to the weat from no. 128; 3 — no. 124 by the
Na KnizZeci space, so called Waghouse, and 4 — demolished symetricaly situated feature of no. 123; 5 - op-
eration hall feature (material store of the Bustéhrad railway) no. 125 by the Radlicka Street; 6 — demolished
half-timbered feature no. 360 by the Nadrazni Street, which used to serve as the entrance to Bustéhrad
station in the north west area of so called North platform by the Nadrazni Street; 7 — feature no. 1313, origi-
nally the dispatcher building of the Bustéhrad railway; 8 — not realised plan of the main building of the station
by the Nadrazni Street; 9 — original buildings of the Czech west railway, demolished after 1952. Today’s
Smichov railway station was built slightly to the south (drawn by J. J. Outrata into the Orientation map of
the Capital of Prague and the surroundings from 1948, 1:5000, from the collection of Z. Dragoun, graphic
modification S. Babuskova, 2015).

Fig. 5. Plan of the Bustéhrad railway (Prague Semmereing). Legend: 1 — former railway station of the
Bustéhrad railway within the Prague-Smichov railway station; 2 — ridged railway by the no. 288-Hlubocepy,
Novy Zlichov Street, cad. Hlubocepy; 3 - viaduct, Nad Zlichovem Street, cad. Smichov; 4 — watchman’s
house no. 57, cad. Hlubo&epy; 5 — stone relieving arch and a bridge by the no. 57, cad. Hluboc¢epy; 6 — via-
duct |, cad. Hlubo&epy; 7 — Hlubo€epy station no. 11 (former no. 56), Slivenecka Street, cad. Hlubocepy;
8 - viaduct Il, cad. Hlubogepy; 9 — viaduct at Nad Zlichovem Street, cad. Hlubo&epy; 10 — Zvahov stop
(established in 1989), cad. Hlubocepy; 11 — viaduct Na Konvérce, cad. Smichov; 12 — Konvarka stop, cad.
Smichov; 13 - watchman’s house no. 38, Vymolova Street, cad. Radlice; 14 — viaduct on the way to the
Prokopskeé valley, 1920s, cad. Radlice; 15 - railway stationJinonice, no. 40, cad. Radlice; 16 — Prague-Ci-
bulka stop, originally Cibulka-colony, Naskové 60, ¢p. 58, cad. KoSife, established in 1929; 17 — Prague-
StodUlky stop with a former railway station building Cibulka no. 57, Nad Hlinikem Street, cad. Kosife; 18 —
Prague-Zli¢in station, originally Repy station, no. 30, cad. Zli&in (drawn into a map base by Z. Dragoun,
digital modification S. Babuskova, 2015).

Fig. 6. Prague-Smichov, Za Zenskymi domovy 9, Nadrazni, area of railway station Prague-Smichov. A —two
storey building no. 128 with an adjacent store part Na Knizeci, view from the northwest (Fig. 4: 1b); B — Buil-
dings of the former railway station of the Bustéhrad line no. 128 (left) and 127 (right) by the space Na Knizeci
with deserted rails; C — building no. 127 (Fig. 4: 1a), detail of the north gable end with decorative structuring.
Fig. 7. Prague-Hlubocepy, Bustéhrad railway. Viaduct, view from the Nad Zlichovem Street (foto K. Fink,
2005).

Fig. 8. Prague-Hlubocepy, Bustéhrad railway. A curve by no. 57 (foto K. Fink, 2005).

Fig. 9. Prague-Hlubocepy, Bustéhrad railway. The high viaduct I. A — the east part, view from the south;
B - plan, round 1870 (Archive of The Railway Infrastructure Administration); C — view on the central part with
a straight lintel (foto K. Fink, 2005).

Fig. 10. Prague-HIluboCepy, Bustéhrad railway. The high viaduct Il. A — general view, former administrative
building of the company Barta&Tichy in the front on the right (foto Zv. Dragoun 2015); B — detail of a project
of the plinth part of a pillar with marked composition of stones, 1870; C — plan of the side arch with a drawing
of the projected incorporation of the Duchcov line, 1872.

Fig. 11. Prague, cad. Radlice, Bustéhrad railway. Railway station Praha-Jinonice, no. 40. A — the main
building from the rails side; B — the main building from the street side, the west fagcade; C - the fagade of the
building towards the rails in 1898; D - the interior of the receiving building, signal tower in the office. (A, B,
D - fotoarchiv NPU UOP HMP, foto K. Fink, 2005.)

Fig. 12. Prague, cad. KoSitfe, BuStéhrad railway. The former station Cibulka no. 57. A — fagade towards the
rails, general view; B — detail of the gabel end with a decorative timber panelling before its demolition; C — the
original plan of the construction, 1870.

Fig. 13. Prague, cad. Zli¢in, Bustéhrad railway. The station Prague-Zli¢in (formerly ﬁepy) no. 34. A - fagade
towards the rails, general view; B - facade towards the rails, plague with the altitude (fotoarchiv NPU UOP
HMP, foto K. Fink, 2008).

English by Linda and Patrick Foster

Autofi dékuji za poskytnuti plan(i Knihovné Ceskych drah, panu Vojtéchu Turkovi z archivu Ceskych drah
a Ing. Karoliné Myskelové z archivu Spravy Zelezniéni dopravni cesty.
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