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4 Pohled na rytife z papirma3e u stfedového sloupu. (Foto autor, tUnor 1994.)

Na samé hranici Prazské pamatkové rezervace v Praze 7 - HoleSovicich,
na okraji Letenskych sad(, stoji stary kolotog, ktery byl na dnesni misto pfene-
sen v roce 1894 z Kralovskych Vinohrad. Toto kratochvilné zafizeni neslouzi-
lo, jak se na prvni pohled zda, jen pro zadbavu déti, ale i dospélych, jak Ize odvo-
dit z velikosti zde umisténych koni.

Nejprve vSak nahlédnéme do historie koloto¢d. Je velmi zajimavé, Ze Ottdv
slovnik nau¢ny neuvadi koloto¢ jako samostatné heslo, nybrz jen na konci slov-
nikového hesla karusel uvadi: ,Dnes nazyvéa se karuselem také kolotoC sloze-
ny z dievénych koni, voz(, lodi atd., spojeny leckdy jesté s bodanim do kruhu
nebo jiného terce." PFesnéjSi vysvétleni pojmu koloto¢ uvadi Slovnik spisovné-
ho jazyka ceského, ktery pod samostatnym heslem pravi: ,Koloto€ je otalivé
kruhové zafizeni se sedatky jako sougast zabavnich podnikd, zejména na pou-
tovych zdbavach." K tomuto vysvétleni dodava Etymologicky slovnik jazyka
Ceského, Ze Cesky nazev kolotoc€ zavedl az v roce 1878 prof. Josef Masafrik, a to
pro umély vytvor, ktery je véci, nikoli ¢innosti.

Soucasna podoba koloto&d, na kterych jsou osazeny rlizné atrakce typu zvi-
fat ¢i dopravnich prostfedkd, se vyvinula z vojenské hry italského plivodu, ktera
se po Evropé rozsifila na pfelomu 17. a 18. stoleti. Hra $lechticl spoé¢ivala vtom,
Ze se jezdilo na konich po kruhu, v jehoz stfedu byl umistén kdl s teréem, do
kterého se jezdci zabodavali kopim. Hra se nazyvala karusel a konala se budto
venku, nebo v zdmeckych jizdarnach. Jeji obliba trvala prakticky jesté kolem
poloviny 19. stoleti. Z této doby se nam dodnes zachovalo vyobrazeni karuselu
konaného ve ValdStejnské jizdarné v Praze.

Ve Francii je jiz v roce 1662 dolozen ,modernizovany" karusel bez Zivych
koni, ktery mél podobu primitivniho drevéného kolotoce. Tento prapfedek ko-
lotoéll vypadal dle Velkého slovniku technického asi takto: ,Na &tverhranné
svazaném kfizi stal dfevény zavétrovany sloup, na jehoz krénim IGzku se togi-
ly dva k¥izem polozené tramy, nesouci na tyCich zavéSenou podlahu. Na této
podlaze byly postaveny pfislusné figury, a to bud pevné, nebo sklopné, nékdy
i samostatné otacive. Hofejsi k¥iz, tyCe, podlahu i figury otaceli lidé, ktefi cho-
dili po ochoze postaveném pod horejSim kFizem na hlavnim sloupu. ToCivy ce-
lek byl kryt platénou stfechou. Podlaha byla zvySena o dva aZ tfi schody nad
terénem a kolem dokola se nalézalo nastupisté. Na neotacivém stfedovém slou-
pu byvaly zpravidla umistény terce, do nichZ se na karuselu jedouci osoby tre-
fovali kopim."

Dal3i vyvojovou fazi koloto¢l mame doloZenou v Bavorsku, kde byl rozsi-
fen dfevény koloto¢ pod ndzvem ,Krinolina", u nas pak pod nazvem ,Mof¥ské
viny". Jednalo se o koloto¢, ktery se pohyboval v kruhovitych epicykloidéach, to
znamen4, Ze se pomalu otacel nejen kolem své vertikalni osy, ale houpal se
i kolem horizontalni osy.

Vyvoj kolotodl se ani Krinolinou nezastavil a pokracoval pres dnes jiz kla-
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sické ,Fetizkace", kde hotejsi kréni IGZko nese soustavu ramen, na nichZ jsou
volné na Fetézech zavéSena sedadla, umisténa vysoko nad zemi. Sedadla se toci
kolem osy nosného sloupu a z&rovef se mohou volné houpat a protacet se li-
bovolnym smérem. Tyto kolotoCe byly uz stavény z ocelovych konstrukci. Vy-
voj vSak pokracoval dal pres ruska kola, ktera se otaceji kolem své horizontal-
ni osy, az k dneSnim centrifugam, u kterych se béhem jizdy postupné méni
vertikalni osa, kolem niz se velmi rychle otaci vlastni koloto¢, na osu horizon-
talni a zpét do plivodni polohy. Toto uZ je oviem zafizeni na rozhrani kolotogd
atrenazérll pro kosmonauty, a proto Ize centrifugy chapat za pravdépodobnou
posledni vyvojovou fazi klasickych koloto¢d.

Vratme se v8ak do Letenskych sad( k nejstar$imu Zachovalému kolotodi na
evropském kontinenté. Letensky koloto€ se nachézi v Praze 7 - HoleSovicich,
nedaleko kFizovatky ulic Kostelni a Muzejni, pfimo pFed budovou Narodniho
technického muzea. Ze strany Letenskych sad( koloto¢ sousedi s restauraci ,,Na
Letné", znamé spiS pod nazvem Letensky zamecek. V roce 1894, kdy zde byl
koloto€ postaven, vypadalo toto misto ponékud jinak. Nechrne proto promluvit
stavebni povoleni ze dne 9. kvétna 1894:

» Severné od nadvofi restaurace na Letné €p. 203 - IV nachazi se poze-
mek, hranicici na zapad se strojovnou elektrické drahy a jejim plotem, na vy-
chodé s Letenskymi sady souvisici a na sever k cesté - pokracovani ulice Kos-
telni pFilehajici, ktery panem zastupcem méstského Gfadu hospodarského
oznacen byl k tomu G¢elu, aby se na ném koloto€ vystavel.

Uvedenym pozemkem probih& €estniodbocka z ulice Kostelni do restaurac-
niho nadvofi a podél strojovny a plotu elektrické drahy, jina odbocka do néa-
dvofri stanice drahy této.." Potud stavebni povoleni. Zbyva snad jen pFipome-
nout, Ze onou elektrickou drahou je vlastné prvni praZzska tramvaj, postavena
k Zemské jubilejni vystavé FrantiSkem KFiZzikem v roce 1891. Tato tramvaj spo-
jovala kone¢nou stanici vodni lanové drahy na Letné, postavené roku 1891,
s aredlem dnesniho Vystavisté ve vychodnim cipu Krélovské obory, kde v té dobé
probihala Zemska jubilejni vystava. Z toho je patrné, Ze koloto¢ byl postaven
na velmi frekventovaném misté, nebot tudy vedla hlavni komunikaéni tepna
ze Starého Mésta pFes Elisgin (dnes Svermiv) most, na ktery navazovala vodni
lanova draha (pozdéji nahrazena pohyblivym chodnikem), prekonavajici vys-
ku letenského ostrohu. Konec této tepny tvofila pravé Krizikova tramvaj.

Historie vzniku letenského kolotoce je pomérné dobfe zdokumentovana diky
skuteénosti, Zze se do dnesnich dnd zachoval nejen plvodni plan, ale i veskery
spisovy material méstského stavebniho Uradu z roku 1894. Pfesto nelze dnes
presné urcit dobu vzniku této ojedinélé stavby. Lze jen konstatovat, Ze tato stav-
ba byla prvotné postavena na Kralovskych Vinohradech, nedaleko zajezdni
hospody ,Na Kraviné", odkud byla majitelem Josefem Nebeskym pFenesena do
kralovského hlavniho mésta Prahy, tedy na dneSni misto. Tento pozemek byl
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Pfedni strana plvodniho planu Letenského kolotoce, pred rokem 1894.
Rekonstrukce ,,modernizovaného* karuselu, z roku 1662 - fez stavbou.
(Kresba Ondfej Sefcll, 1996.)



panu majiteli propljéen slavnou méstskou radou na jejim zasedani konaném
dne 6. dubna 1894 s podminkou pfedloZeni planu k Gfednimu schvéaleni. Zde
byl koloto¢ kolaudovan dne 11 ¢ervence 1894. S jistotou viak mlzeme kon-
statovat, Ze koloto€ nem4 Zadnou spojitost se Zemskou jubilejni vystavou (1891),
jak byva Casto uvadéno, nebot tento koloto€¢ neni uveden v Zddném seznamu
staveb a pavilon( realizovanych v Praze v souvislosti s touto vystavou. Lze pred-
pokladat, Ze koloto¢ byl postaven jako provizorium na letni sezénu roku 1893,
coz je tedy nejpravdépodobngjsi datum vzniku kolotoce. JelikoZ se jednalo
0 provizorium postavené ze dreva, nepodléhala na Vinohradech tato stavba
vydani stavebniho povoleni. Koloto¢ nechal postavit Josef Nebesky, ktery vypra-
covani planu a realizaci celé stavby svéFil Matéji Bilkovi, mistru tesaFskému,
bydlicimu na Vinohradech v ¢p. 545. 0 tesafi Matéji Bilkovi vice nevime, ale
toto jeho plvabné dilko dodnes vypovida o tom, Ze se jednalo o tesafe velmi
zruéného. Zajimavy je ptvodni Bilk(v plan stavby kolotoce, ktery obsahuje:

1/ pldorys stavby kolotode v Grovni tocny

2/ pldorys vazby krovu

3/ pFicny Fez stavbou

4/ pohled na fasadu

5/ situace umisténi koloto€e v Letenskych sadech, kterd byla do vykresu
dodate€né zakreslena v roce 1894.

Plan kolotode je nadepsan napisem, ktery plivodné znél: ,Nakres na posta-
veni kolotoce patFiciJosefu Nebeskému na Kralovskych Vinohradech". Tento
napis byl v roce 1894 doplnén o dvé slova, takZe jeho posledni ¢ast dnes zni:
». DOPOSUD na Krélovskych Vinohradech STOJiCiHO" V pravém dolnim
rohu je podepsan autor planu a vlastni stavby, jiz vySe zminény tesar Matej Bi-
lek. Vedle jeho podpisu se nachazi podpis stavebnika Josefa Nebeského bydli-
ciho v Praze v €. 417/1. Na zadni strané planu je z4pis ze zkousky, provedené
komisi dne 7. kvétna 1894, s podpisy ucastnik.

Koloto¢ ma dodnes plivodni dievény pavilonek, ktery je vybudovan na pu-
doryse pravidelného dvanéctithelniku o rozpéti 12 metr( s jehlanovou stfe-
chou doplnénou dvanécti valbami a zakon€enou lucernou dosahujici vySe 7,7
metru. Obvodové stény dvanactiboké stavby dosahuji vySky 4,5 metru a jsou
tvofeny na styénych hranéch trojici dfevénych sloupk, z nichZ krajni nesou
pllkruhovy oblouk nad otvorem vstupu. Nad témito oblouky a pod tympanonem
se v kazdém poli nachazi vlys s vyfezdvanym ornamentem. VSech dvanéct
oblouk{ je vyplnéno Zeleznymi vysouvacimi roletami, které byly doplnény pfi
postaveni kolotoe na Letné v roce 1894. Plivodné bylo v3ech dvanact otvor(
otevfienych, nebot’ koloto€ byl postaven jako letni sezénni stavba. Jehlancova
stfecha byla ptivodnég, dle stavebniho povoleni z 9. kvétna 1894, kryta plechem
av Uzlabich se nachazely chrlice. Stavba kolotoce je provedena z tramové dre-
véné konstrukce s prkennymi vyplnémi. Obvodové stény spocivaji na zdénych

173



podezdivkach. Vnitrek kolotoCe se sestava ze dvou Casti. Prvni je tvofena otoc-
nym sloupem - hFidelem, ktery se nachazi ve stfedu stavby a na némz je upev-
néna tocna o priméru 7,6 metru, jez byla plivodné vybavena korimi a lavicemi.
Druhd ¢ast je tvofena pevnou, na terénu poloZenou podlahou, kterou tvori
mezikruZzi o Sifce 1,6 metru. Stfedovy sloup - hFidel, ktery je nosnou ¢asti toc-
ny, je ve spodni €asti zakonen kovovym &epem, ktery se pohybuje v loZisku,
ulozeném ve vyzdéném prostoru, nachazejicim se 1,8 metru pod vlastni podla-
hou. Do stfedového sloupu jsou zaepovany nosné tramy podlahy tocny, které
jsou pro vétsi stabilitu jeSté zajiStény masivnimi zeleznymi Ghelniky, na sloupu
stazenymi obruci. Na spodni ¢asti vnéjSiho obvodu to¢ny jsou umisténé Zelez-
né pasky, které se pohybuji po Sesti koleCkach zakotvenych v podezdivce. Toc-
na je nad podlahou pFipevnéna od kraje ke stfredovému sloupu ¢tyfmi Zelezny-
mi tahly, jez jsou pllené a jejichZ délka se da dle potieby sefizovat dvojitymi
maticemi, ¢imZ je zaru¢ena rovnovaha provozu to€ny v horizontalni roviné. Na
hornim €epu sloupu spociva jiz neotaciva konstrukce stfechy. Konstrukce kro-
vu stfechy je véSadlova s pfenosem zatiZzeni do obvodovych stén stavby, aby
nedochdazelo k zatéZovani stfedového otacivého sloupu.

Dnes je koloto¢ pohanén elektromotorem, ktery zde byl prvné instalovan az
ve tricatych letech. Soucasny elektromotor je z roku 1981, je trojfazovy, asyn-
chronni, znacky MEZ a nutno konstatovat, Ze jeho vykon neodpovidéa instalo-
vanym prevodim av disledku toho otadi toénou p¥ili§ rychle. Pivodné, v dobé
kdy se koloto€¢ nachazel na Vinohradech, byl vSak pohanén ¢lovékem, ktery
v prostoru pod podlahou neustale chodil kolem dokola a tlacil pfed sebou vzpéru
podlahy. Kolaudacni povoleni z 11. ¢ervence 1894 pohon kolotoce popisuje
takto: ,Koloto¢ byl ptivodné zaFizen tim zplsobem, Ze se uvadél v pohyb tla-
kem obihajiciho sluhy, pro nepohodInost tohoto zaFizenizaFidipan majitel ko-
lotoCe pohyb strojni, sestavajici z horizontalniho ozubeného kola, do néhoz
zasahuje jiné ozubené kolo vertikalni, pohybované lidskou silou na hFideli se
setrvacnikem a klikou. PFevod konstruovan je vpoméru 1:7 a pFiprevodu tom
jest také zafFizena zamycka, kterou kolotoc ihned zastaviti Ize." Dnes se jiz usmi-
vame nad tehdejSim Ufednim zapisem, ale tehdy v dobé vzniku jednotné met-
rické soustavy mohl se stat ,tlak obihajiciho sluhy" jednotkou vykonu misto
tehdy zavedenych koni. Celé hnaci Ustroji je uloZzeno v prostoru pod podlahou,
ktera lezi na terénu, a pfFistup k nému je po schlidkach zakrytych poklopem.
Vchod do podzemi je umistén v neotacivé podlaze, tvofené mezikruzim, na némz
je také umisténo ovladaci zaFizeni a rozvodna skFin s pojistkami a elektro-
hodinami.

Letensky kolotoC je vlastné postaven na principu hybné €asti hornického
tézniho stroje, nazyvaného ,zentour" nebo ,trejb", ktery se pouzival v nadzemni
¢asti dliIni Sachty od stfedovéku do konce 16. stoleti. Ke vzpéram upevnénym
ke stfedovému h¥ideli vSak byly uvazovani konég, ktefi obihali kolem dokola,
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Celkovy pohled na stavbu kolotofe po obnové.
(Foto autor, Cerven 1996.)



Pohled na stfedovy sloup toény z pracovniho prostoru pod podlahou kolotoce. (Foto autor, 1996.)



a dlsledkem toho se na tento h¥idel navijel Fetéz nebo lano vytahujici z dolu
nadoby s horninou. Takovyto Zentour, pochdazejici z Jachymovska v Krusnych
horach, Ize dodnes spatfit v muzeu na Hradku v Kutné Hore.

Interiér kolotoce je zaFizen témér v plvodni podobé z roku 1894. Na to¢né
je umisténo 18 koni rliznych velikosti a Ctyfi autitka. Tato autitka se nachaze-
ji v mistech plvodné instalovanych lavic. Jsou plechovd, s natérem a dle svého
tvaru odpovidaji automobiléim ze tFicatych let, kdy také pravdépodobné vznik-
la a doplnila tento koloto€.

Koné maji Zeleznou konstrukci doplnénou vyfezavanou hlavou a nohami ze
dieva. Koné jsou provedeny preparatorskym zplsobem, to znamena, ze kazdy
je potazen pravou koriskou kdizi bez spojli (sesivani) aZz po kopyta. Znamena to,
7e na koloto¢ové koné byly pouzity kliZze ze stejné velkych zvifat stazenych az
po kopyta. VnitFky kol jsou vycpany slamou, oéi jsou vyrobeny ze skla. PGvodni
sedla a uzdéni se nachézeji pravdépodobné pouze u ¢tyf koni (jména koni: Pély,
Flora, Blesk a Semik). Uzdéni jsou pak u témé&F viech koni nepiivodni, amatér-
ska. Koné jsou k tofné pFipevnény pomoci Zeleznych Sroubl vyénivajicich
z kopyt a matek, naSroubovanych na tyto Srouby pod deskou tocny.

Oto&ny sloup toény je vyzdoben plvodnimi tfemi rytifi v brnéni. Tito rytiFi
zde dotvareji tradicni kolotoCovou atmosféru a jsou bezesporu pFipominkou
pFedchiddct kolotodl, kterymi byly rytifské karusely, konané na $lechtickych
sidlech jesté v 19. stoleti. Brnéni téchto rytifd v3ak nejsou plechova, ale jsou
vytvofena z papirmase s natérem provedenym stfibFenkou. Tato technologie
vytvarejici faleSny material byla klasickou technologii vyroby divadelnich ku-
lis jiz od baroka.

Letensky koloto¢ by snad ani nebyl koloto€em, kdyby se zde nenachazel or-
chestrion typicky pro tradi¢ni ¢eské poutové zabavy. Bohuzel orchestrion, stej-
né jako ptvodni zvon, byl nenavratné ukraden na poc¢atku roku 1994. Zlodéj
budiz proklet, nebot’ koloto¢ p¥isel o svij klasicky zvukovy projev, ktery jiz ge-
neraci nasich pradédeckl v jejich détském véku zval ke svezeni na konickach.
Jednalo se o secesni skFifovy hraci stroj znatky DALIBOR, vyrobeny firmou
J. Klepetare v Praze na pfelomu stoleti. Plvodni zvon byl vyroben pravdépodob-
né ze zvonoviny a byl vysoky kolem tficeti centimetrd.

Vice nez sto let fungoval koloto¢ bez vétich zasahl a rekonstrukci az do
roku 1995, kdy bylo jiz zcela nezbytné tuto stavbu obnovit, nebot byla vazné
ohroZena, pfedevsim hnilobou drevénych konstrukci a nefunkéni stfechou.
Protoze se jedna ovyjimegnou kulturni paméatku, zapsanou v Ustfednim sezna-
mu nemovitych kulturnich paméatek CR pod ev. &islem 1-1545/7, poskytl od-
bor pamatkové péte MHM P na obnovu stavby finan¢ni pFispévek. Obnova stav-
by kolotode na Letné byla provedena restauratorskym zpdisobem, nebot’ se jedna
o ojedinélou evropskou pamatku.

Stav pfed opravou byl velmi Spatny. Na stfeSe budovy bylo navrSeno néko-
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Pohled na koné a autitka na tocné kolotoCe. (Foto autor, Unor 1994.)



lik nefunkénich vrstev térové lepenky. V (zlabi stfechy chybély chrlice odva-
déjici vodu mimo tramy krovu, a proto voda narusila vSechny preCnivajici ¢as-
ti téchto tramd. Ve stejném stavu byly i nosniky v obvodovém plasti stavby. Na
vnéjsi strané obvodového plasté byly vyfezavané ozdoby znac¢né poskozeny
nebo chybély, pfipadné byly nahrazeny nevhodnymi novotvary. Mista spojl
nosnych konstrukci byla pfeplatovana pozinkovanym plechem. Olejovy natér
byl nanesen v nékolika vrstvach a rdiznych odstinech a zaroven byl silné zko-
rodovany. Betonovy Zlab, plivodné odvadgjici vodu z terénu kolem kolotoce, byl
po celém obvodu porugen a neplnil svdj Gcéel. UvnitF kolotode byla na spodni
plochu krovu natlu€ena prkna, jez byla ze spodni strany podbita podlahovou
krytinou na bazi térového papiru. ProtozZe se jednalo o novodoby, zcela nevhod-
ny zasah, bylo nezbytné tento podhled odstranit.

Rekonstrukce kolotoce probéhla za pamatkového dohledu Prazského Usta-
vu pamatkové péce. Ze stfechy byly odstranény lepenkové vrstvy a dievéné
podbiti narusené hnilobou. Uhnilé konce tramd krovu byly nahrazeny novymi,
pro vétsi stabilitu zpevnény z obou stran foSnami. Tato oprava byla jiz v minulosti
jednou provedena. Po zpevnéni krovu a po natéru boronitem bylo na stfeSe
provedeno nové dfevéné podbyti stfechy, na které byla poloZena térova lepen-
ka a médény plech. Na okraj UzZlabi byly osazeny chrli¢e s palmetovymi listy,
jez jsou zhotoveny dle ptvodniho planu z roku 1894. Chrli¢e maji nejen deko-
rativni charakter, ale pfedev§im zamezuji zatékani destové vody do stfesSnich
tram0Q. V hornich ¢astech &titd byly tramy oplechovany. Na vrcholy véech dva-
nacti §titl byly osazeny médéné praporce, které byly vyrobeny jako presné re-
pliky dle pdvodniho, ktery se jako jediny dosud zachoval. Na stfedovou lucer-
nu na stfeSe byl vyroben otacivy plechovy praporec, jako zvétSenina Stitovych
praporct. Do tohoto praporce byl vyraZzen letopocet 1894, kdy byl tento kolo-
to€ postaven na stavajicim misté na Letné.

V obvodovém plasti kolotoce byly postupné vymeénény ztrouchnivélé tramy
a zaroven byly doplnény poSkozené nebo chybéjici dfevéné ozdobné prvky.
VeSkeré ponifené prvky z roku 1894, které byly vyménény, jsou uschovany
v kolotoéi z dlivodu zachovani autentickych ¢asti pro budouci studium této stav-
by. VSe bylo provadéno dle plivodniho planu, uloZzeného na odboru vystavby
OU Praha 7.

Olejové natéry byly po provedeni sond opdleny az na dfevo a cely povrch
napustén, nasledné dvakrat tmelen, pfebrousen a opatfen dvéma zakladnimi
a jednim vrchnim fermeZzovym natérem. Barevnost kolotoce byla stanovena na
zékladé sond, které prokéazaly, Ze nosné konstrukéni prvky byly natfeny v tma-
véhnédém odstinu a vypliové prvky s ozdobnymi prvky v okrovém odstinu.

Pod obvodovymi sténami kolem celé budovy byla provedena izolace proti
vlhkosti a vnéjsi odvodnovaci Zlab byl opraven tak, aby byl funkéni. Plocha mezi
Zlabem a plastém budovy byla vyspadovana smérem do zlabu.
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Pavodni elektroinstalace byla celd vyménéna, zachovana zlstala z dlivodu
nedostatku finanénich prostfedkd stavajici nevhodna svitidla. K pohonu kolo-
tode je pouzit stavajici motor z roku 1981. Spousténi kolotocde zlistalo na prin-
cipu vodniho rotorového spoustéce, pro ktery byla vyrobena nova nddoba. Na
stény byly umistény bezpecnostni vypinace a jisti¢e v rozvodné skfini. Méfeni
odbéru elektrické energie bylo ponechano uvnitf stavby. VeSkeré rozvody
a rozvodné sk¥iné byly prozatimné ponechany ve své vyrobni podobég, nebot’
interiér kolotoCe bude ve druhé etapé, po zajisténi financnich prostfedk,
v budoucnu restaurovan véetné obnovy plvodnich koni a autitek na to¢né.
V soucasnosti uvolnéné finanéni prostfedky umoznily pouze rekonstrukci nos-
ného skeletu, stfechy a vnéjsi strany obvodového plaste.

KolotoC na Letné, pochézejici z roku 1893, je nejstarSim Zachovalym a funk-
¢nim kolotocem v Evropé. Od 11. ¢ervence 1894 je az dosud tento koloto¢
v témer nepretrzitém letnim provozu na Letné. Jeho vyznam se prohlubuje vzhle-
dem ke skutecnosti, Ze se v archivu odboru vystavby Obvodniho Ufadu pro Pra-
hu 7 zachoval nejen plvodni plan, ale i kompletni spisova dokumentace od
vydani stavebniho povoleni az po kolauda¢ni rozhodnuti této unikatni stavby.

NaSe republika ma mezi stavebnimi pamatkami desitky vyznamnych gotic-
kych kostel(, stovky baroknich palact a domd, ale historicky koloto¢ jen jeden.
Svym vyznamem se proto fadi mezi naSe nejpfedné;jsi technické pamatky, a to
i pFesto, Ze patfi mezi pamatky témeéf neznamé.

AZ bude pékné pocasi, zavitejte na Letnou, a at’ jste mali, nebo velci, nechte
se svézt na tomto historickém koloto€i. O svoji bezpe€nost se nebojte, nebot’
soucasna majitelka kolotoce jisté dodrzi ponauceni, které ji uklada kolaudacni
protokol z 11. ¢ervence 1894 ave kterém se pravi: ,Panu majiteli tohoto kolo-
toce klademe v8ak za podminku, Ze Fizenipodniku dotéeného kolotoCe svére-
no musi byti osobé UplIné spolehlivé a vpodobnych podnicich zbéhlé, ktera po
Cas provozovanijizdy p¥i kolotoci vzdy pFfitomna byti musi a toho dbati bude,
abynikdo mezijizdou na koloto€¢ nevstupoval a z ného nesestupoval, aby o malé
ditky, které by snad strach nebo nejistotu jevily, tim zptsobem bylo postarano,
abypo dobujizdy dospélymi osobami bud drZzeny, nebo ke konipFipevnény byly,
osoba tato pFejima pak zodpovédnost za osobni bezpe€nostpFi tomto podniku,
jakoZ i za udrzovaniporadku pFiprovozovanijeho, zodpovédna osoba tato do-
rozumivejz se se strojnikem pod podlahou kolotoce se nachazejicim pomoci
signalll zvonkem danych, aby tento v p¥ipadu néjaké nehody v hotejsi ¢asti
kolotoCe pohyb jeho okamzité zastaviti mohl, kone¢né budiz dotéenému stroj-
niku naFizeno, by koloto€em malou rychlosti tocil "
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