MIROSLAV BROFT

Vojenské aspekty v historickém vyvoji
prazského komunikacniho systému

Komunika¢ni a obranny systém Prahy se zacal vyvijet jiz pfed vice nez tisiciletim. Nedlouho
po piichodu Slovanti do Cech vystoupily do popfedi dva Cinitelé, které vedly ke vzniku Prahy
jako hospodarského, politického, vojenského i kulturniho centra celé zemé, v nékterych
obdobich dokonce daleko Sirstho vyznamu. Bylo to pfedevsim sjednocovani Ceskych Slovant
a vytvareni jednotného Ceského stdtu i s jeho centrem — Prahou, vyznacujici se piiznivou
polohou, vyhodnymi pfechody pres Vltavu a nékolika dobfe hajitelnymi opérnymi body.
V mistech ddvného intenzivniho osidleni na zemi dnesni Prahy se pfitom vytvorila rozsdhla
vyrobné sidli§tn{ aglomerace, a to pfi nékolika zdejSich brodech. Ty byly chrdnény dvéma
opevnénymi opérnymi body — VySehradem a Prazskym hradem, od svého vzniku nékdy
koncem 9. stoleti hlavnim sidlem Ceskych pfemyslovskych knizat.! Pravé v té dobé také
nebyvale vzrostl viznam zdejsich brodi pfes Vltavu.” Zanik Velkomoravské fiSe a usazeni
vibojnych uherskjch kmend ve stfednim Podunaji vedlo na pfelomu 9. a 10. stoleti
k pfesunuti staré mezinarodni obchodni cesty z jihozédpadni a zdpadni Evropy na vychod, a to
od Dunaje v Rezné& Vierubskym priismykem do Cech a pfes Prahu, Nachod a Krakov déleza
Karpaty.®

Tim se v praské kotlin€ vytvofilo a rychle rostlo i hlavni stiedisko vznikajiciho Ceského
rané feudslniho stitu — Praha. Pfitom se jiz od samych po&atkd projevoval jeji mimofadné
velky strategicky vjznam, spojeny s éetnymi boji a bitvami rizného rozsahu a vyznamu, af jiz
na jejim tzemi, v blizkém okoli, & na vzdalenjch pfistupech. Svou velmi vyhodnou polohou
ve stfedu Eeské kotliny na priseéiku nékolika dilezitjch mezinirodnich, vnitrozemskych
i mistnich cest se Praha brzy stala hospod4fskym stfediskem zemé i politickym centrem
vznikajiciho &eského statu. Tento vyznam si zachovala v disledku tispésného rozvoje i po
ndvratu staré mezinirodni obchodni cesty ze zdpadu na vjchod v 11. stoleti nazpét do
Podunaji.*

Nedavno zalo¥ené a vyhodné umisténé hradéanské hradisté, z n€hoz se brzy vyvinulo
hlavni sidlo Zeskych premyslovskych kniZat — PraZsky hrad, chrénilo brody, jimiZ pfechéaze-
lo n&kolik dalkovych i mistnich cest dolni tok Vitavy, a to ve sméru zapad — vychod i sever
— jih. Navic spolehlivé ovladalo cely okolni prostor vietné hospodéfskych center, ktera se
postupné vyvijela v jeho podhradi i na protilehlém biehu Vltavy. Soucasné Prazsky hrad

145



Vojenské aspekty v historickém vyvoji prazského komunikacniho systému

dobfe chranil pfilehld zemi na vychod, jihovychod i jih, kam se rovnéz Sifila moc
Pfemyslovcl. K upevnéni svého postaveni a k vojenskému stfezeni cest vedoucich na jih
a jihovychod na pravém bfehu Vltavy bylo obnoveno strdzni hradisté na Vysehradé,
postupné pfeménéné podobné jako Prazsky hrad na druhou odolnou rané feudalni pevnost.
Vysehrad se také nejednou stal soupefem Prazského hradu,’ ktery si vak pro svou vyhodn&jsi
strategickou polohu trvale udrzoval prednost.

V historickém centru Prahy existovalo od pradavna nékolik dobrych brodd ptes Vltavu,®
které bylo nutno stfezit. Nejdulezitéjsi byl brod pfimo pod Prazskym hradem — klarovsky
— a nedaleko odtud, v blizkosti Karlova mostu, brod staroméstsky. Pon€kud dale po proudu

v prostoru Hldvkova a Zelezniéniho mostu se nachazel velmi vyhodny brod $tvanicky, ktery
vSak byl pfili§ vzdalen od hlavnich prazskych trzist a postrddal ochranu obou prazskych
hrada. Dobré brody byly i u Liberiského mostu a je$té dale v mistech mostu Barikadnikd, oba
ale mimo areal vznikajici Prahy.

Bezprostfedné pod Vysehradem zadny vhodny brod nebyl. Pomineme-li ne pfili§ schidna
mista v prostoru mostu 1. méje a Jirdskova mostu, existovaly mezi obéma prazskymi hrady
a pod jejich spolehlivou ochranou dva dobré brody, kldrovsky a staroméstsky. Oba byly blize
Prazskému hradu, coz vedlo k jeho trvalé pfevaze nad VySehradem.

ZAKLAD KOMUNIKACNIHO A OBRANNEHO SYSTEMU GESKEHO STATU 10.—12. STOLETI
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ZAKLAD KOMUNIKACNIHO SYSTEMU V GECHACH VE 13.—16. STOLETI
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Jiz od nejstar§ich dob vznikala a postupné se krystalizovala i komunikaéni sit vyrustajici
Prahy, kterd se stala na prelomu 1. a 2. tisicileti vyznamnou kfiZovatkou nékolika
vnitrozemskych i mezinarodnich cest.” Z nich byly nejdéleZitéj$i cesty vedouci od zdpadu
k vychodu, z Rezna pfes VSerubsky prismyk a z Norimberka podél Pfimdy, které se
u Starého Plzence spojovaly a vedly pak spole¢né ptes Zdice, Repy a Pohotelec pod jiznim
Upatim Prazského hradu ke klarovskému brodu. Zde ustila také ,,stard kralovskd stezka“
vedouci sem z dolntho Poryni pfes Cheb, Louny a Slany. Sméfovaly sem i znacné
frekventované zahraniéni spoje z Hornich Rakous, ze sousednich Bavor a z Krusnohoff, i na
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né navazujici viitrozemské cesty z jiznich, jihozdpadnich, zdpadnich a severozdpadnich
Cech. Protoze tyto cesty, zejména mezinarodni, pokracovaly dale na sever, severovychod,
vychod a jihovychod, nabyvaly na vyznamu, i kdyZ zna¢né nerovnomeérné, vSechny prazské
brody. Prvofady vyznam si nadéle zachovaval brod klarovsky, k némuz vedla vétSina
uvedenych cest, spolehlivé chranény Prazskym hradem.

Vojensky vyznam uvedenych cest, mezindrodnich i vnitrozemskych, sméfujicich ze vSech
stran k Praze, byl mimofddné velky. Byla na nich & v jejich blizkosti svedena vétsina bitev
znamych z nejstarsii pozdéjsi historie. O osudu Prahy se ¢asto rozhodovalo nikoliv jen boji na
tizemi dne$niho mésta, jako tomu bylo v pocatcich jeji historie, napifiklad roku 1041 pfi
obléh4ni Prahy cisafem Jindfichem III. nebo za tzv. bitvy Na bojisti mezi Ceskym kniZetem
Sobéslavem II. a jeho doméacimi i zahraniénimi odptrci roku 1179 aj. VétSina vélecnych
stfetnuti se jiZ za upeviiovani Ceského statu odehrivala pravé naopak mimo tzemi Prahy,
jako tomu bylo napfiklad za vélky éeského kniZete Boleslava I. proti cisafi Otovi I. ve
tficatych a CtyFicatych letech 10. stoleti, ve valce kniZete Bfetislava proti cisafi Jindfichovi II.
roku 1040, za obrany Cech knizetem Sobé&slavem I. proti vpadu vojska cisate Lothara roku
1126 aj.?

Proto v souladu s vytvafenim, roz§ifovanim a upeviiovanim Ceského stitu byl vzdy kladen
diiraz na st¥ezeni dalkovych cest, na rychlé spojeni s Prahou i na jeji obranu, ktera zaéinala jiz
v pohrani¢nim hvozdu, stupniovala se do nitra zemé a vrcholila ve mésté a jeho okoli. Proto
také CeSti panovnici vidy dbali na budovédni rdznych pohrani¢nich a vnitrozemskych
pevnosti se stdlymi nebo docasnymi vojenskymi posddkami, jako byly zemské brany, kniZeci
a pozdéji kralovské hrady, tvrze, tyny i jind opevnéna mista jako byly klastery a pozdéji
ohrazend mésta ap. Neustaly dozor nad cestami a rychlé spojeni s Prahou bylo tkolem
ruznych vojenskych strazi, strdznic, vyhledd, pohledt atd., jak o tom dodnes svéd¢i Cetna
mistni jména. V pripadé nebezpeci se cesty pfehrazovaly riznymi prekdzkami, jako byly
zaseky, preseky, zavaly aj.; a byly chranény jak stdlymi posadkami, tak i narychlo
vysunovanymi nevelkymi oddily, ¢i v mnoha pfipadech i pocetnéjSimi vojsky.

Soucasné s rastem vyznamu Prahy se soustfedovalo stale vice domacich lidi (pfevazné
femeslnikd) i cizinch (hlavné kupct), na levém i pravém vltavském biehu v mistech pozdéjsi
Malé Strany a Starého Mésta i v nékolika mensich osadach v jejich okoli. Tak se do pielomu
1. a 2. tisicileti vytvofilo jadro Prahy, a to s nejintenzivnéj$im zalidnénim v mistech dne$niho
Starého Me¢ésta, kde vzniklo pobliz pozdéjstho Ungeltu rozsdhlé trzisté. To bylo jisté
opevnéno a chrinéno riznymi odolnymi pevnostnimi zafizenimi, a to nejen Prazskym -
hradem, ale snad také dalsimi vojenskymi objekty na pravé stran€ Vltavy bezprostiedné
u trzi$t€, nejspise primitivnimi hradbami, pivodné asi dfevénymi ¢i hlinénymi, s pfislusnym
poctem jednoduchych vézi a bran. Prazské ustfedni trzi§té i se svou pevnostni ochranou bylo
v té dobé jiZ proslulé.’ . ‘

Sit cest, tvorici zaklad komunikaéniho systému historické Prahy v celém jejim dosavadnim
vyvoji, byla ur¢ena nékolika rozhodujicimi prvky hospodafského a vojenského razu, a to

Sit cest historické Prahy je dodnes patrnid
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hlavnim staroméstskym trzi§tém a dal§imi trzisti, zejména malostranskym, nékolika mensi-
mi osadami v blizkosti hlavnich trZist po obou stranach reky, Prazskym hradem, Vysehra-
dem a vltavskymi brody, pfedev§im klarovskym a staroméstskym. Tyto prvky ovlivnily také
celou vnitfni komunikaéni sit historické Prahy, kterd vznikla v té dobé a ktera je dodnes
patrnd, jak doklddaji i letecké snimky.

Pro celkovy dalsi rozvoj Prahy byla velmi ddlezita stavba mostu, ktery spojil jednotlivé
Casti vznikajictho mésta na obou strandch feky. Byl nejprve dfevény a preklenul feku
v mistech klarovského brodu jiz zac¢4tkem 12. stoleti, ne-li jest& dfive.'° Jiz ve tfeti Gtvrtiné 12.
stoleti byl nahrazen romanskym kamennym mostem, zvanym Juditin, ktery byl dan do
provozu roku 1172'', a to na misté staroméstského brodu, kudy vedla nejkratii cesta mezi
hlavnimi prazskymi trziSti na protilehljch strandch feky. Dusledkem tohoto vyrazné
zlepSeného styku mezi obéma vitavskymi biehy bylo posunuti hlavniho tahu pfes feku
z dfivéjsiho klarovského brodu ponékud jiznéji. To ponékud oslabilo moznost ochrany
nového mostu z Prazského hradu a bylo nutno Fesit ji novym zpasobem. Na obou stranach
Juditina mostu byly proto vybudovany pevné brany, na staroméstské strané jedna prijezdni
véZ a na malostranské dvouvézovy pritjezd."” Jedna z téchto vézi, pozdéji goticky prestavé-
nych, se dodnes zachovala jako jizni véz malostranského opevnéni Karlova mostu.

Nastinény raz zachovaval prazsky komunikaéni systém zhruba do prvni tfetiny 13. stoleti.
Pro jeho dalsi rozvoj byl z vojenského hlediska dulezity vznik méstského opevnéni s dobfe
stfeZzenymi i hajenymi branami a postupné roz§ifovani mésta jakozto vjznamné stfedovéké
pevnosti. K tomu doslo v obdobi vrcholného stfedovéku, ve 13. a 14. stoleti, kdy se Praha
stala nejen centrem bohatého a rozsdhlého Ceského statu, ale za Karla IV. dokonce doc¢asné
cisafovym sidlem a hlavnim politickym stfediskem Svaté fiSe Fimské.

Preména Prahy z ran€ feudalni vyrobné sidlistni aglomerace ve velké a bohaté sttedovéké
opevnéné meésto s odpovidajicim komunikaénim systémem se vyrazné vystupriovala za
Viclava L., ktery ji udélil, vlastné jen Starému Méstu, ve tficatych letech 13. stoleti méstsk4
préava, mezi néz patfilo zejména pravo vlastni obrany spojené s pravem zfidit k tomuto tiéelu
po svém obvodu opevnéni. Nejstarsi prazské opevnéni'® vybudované pravdépodobné v letech
1235—1253 v romanském slohu po obvodu Starého Mésta, k némuz byla zdhy pfi¢lenéna
i tzv. Havelskd ctvrt, tvorfila vysokd a pevnid kamenna zed s Cetnymi véZemi a vodou
zaplavovany piikop na vnéjsi stran€. Bylo v ném osm velkych bran a nékolik mensich branek
(forten), spolehlivé zajistujicich vstup do mésta. Méstské zdi, obranné véze a zejména brany
byly stieZeny strazemi a hlidkami, které byly neustile ve zbrani. Jednotlivymi branami,
k nimZ sméfovaly podél starych cest v pfedchozim obdobi postupné vzniklé ulice, bylo mésto
spojeno se severem, severovychodem, vychodem, jihovychodem a jihem zemé. Spojeni na
zépad, pfes Vltavu, vedlo pfes kamenny Juditin most, popfipadé i ptes klarovsky brod.

Zanedlouho po opevnéni Starého Mésta prazského vzniklo a bylo podobné opevnéno
i dalsi prazské mésto, lezici pfimo pod Prazskym hradem na levém vltavském bfehu, dnesni
Mala Strana.* Méstska prava mu udélil roku 1257 kral Pfemysl II. V jeho romanskych

Komunikaéni osa sméfuje do centra Havelského Mésta
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hradbach byly étyfi neustale stfezené brany, jimiz prochazely cesty z Gstfedniho malostran-
ského namésti. Jiz existujici vnitfni komunikaéni systém sméfujici do vSech svétovych stran
byl pfitom zachovan.

O bouflivém rozvoji Prahy v té dobé& svéddi, Ze zanedlouho nato, kolem roku 1320, zalozil
Hynek Berka z Dubé, nejvyssi purkrabi Prazského hradu, jeji dal3i sou¢4st — Hrad&any.” Ty
ovSem byly na rozdil od obou dfivéj§ich prazskych mést jen méstem poddanskym, tj. mensim
a s omezené&j§imi pravy. Vojensky vyznamnou zvlastnosti Hradcan vSak bylo, Ze spolecné
s Prazskym hradem, k jehoZ zdpadni hradbé se pfimykaly, tvofily nejen spravné, ale obranné
rozsdhly a nedilny pevnostni celek. Pfes Hradcany také probihaly hlavni komunikace
z Hradu na zapad, severozdpad i jihoz4pad.

Rozvoj stfedovéké Prahy s vnitfnim i vnéj§im komunikaénim systémem vyvrcholil ve
druhé poloviné 14. stoleti. JiZ na pocatku své vlady zalozil Karel IV. roku 1348 Nové Mésto
prazské, které dobfe opevnil v novém gotickém slohu, a v tomto modernim stavitelském
duchu pfestavél také opevnéni obou prazskych hradd a vybudoval nové opevnéni znacné
roz$iteného Menstho Mésta (Malé Strany).'® Z Prahy tak vzniklo nejen vyznamné padesati-
tisicové stfedoevropské velkomésto, ale soucasné i mohutna stredovékd gotickd pevnost
tvofend Ctyfmi opevnénymi mésty a dvéma hrady, z nichz vzdy dvé mésta a jeden hrad
tvorily dil¢i pevnostni celek na levém a na pravém bfehu feky. Jejich vzajemné spojeni bylo
udrzovano, kromé pies staré brody, hlavné po nove zfizeném kamenném mosté, zvaném dnes
Karlovym, s gotickjmi branami na obou koncich, postaveném zhruba v mistech Juditina
mostu, strzeném roku 1342 povodni.

Spojeni prazské méstské aglomerace s okolim umozinovalo nékolik pevnych bran, jejichz
celkovy pocet se oproti minulosti sniZil asi na polovinu. SniZeni poCtu bran vyrazné zvysilo
obranyschopnost mésta. Na kazdé strané Vltavy byly od nynéjska jen Ctyfi brany. Z nich
vychazely dalkové komunikace z Prahy, v podstaté stejné jako v minulosti, na viechny
svétové strany.

ProtoZe byla nadale zachovdvina samostatnost jednotlivjch soudasti prazské méstské
a pevnostni aglomerace, tj. Starého a Nového Mésta, Malé Strany, PraZského hradu
a VySehradu, byly mezi nimi i napfisté€ udrzovany méstské hradby a ke vzijemnému styku
dochézelo staroméstskymi branami. Tim byl také dan zdklad pro vniténi novoméstsky
komunikaéni systém spojujici provoz mezi staroméstskymi a novomeéstskymi branami. To je
dodnes velmi dobfe patrno na nékterych novoméstskych ulicich — viz letecké snimky.

Stav vnéjsiho komunikaéniho systému Prahy té doby, ktery se proti pfedchozimu obdobi
prili§ nezménil, ukazuje nacrt str. 147. Pro jeho rekonstrukci je mimofadné dileZita tzv.
Klaudyanova mapa z roku 1518, nejstarsi zachovani podrobn4 mistopisna mapa Cech."’

Karliv pevnostni a komunikaéni systém Prahy zdstal po t¥istoleti v podstaté stejny a zadal
se zdsadné ménit aZ v souvislosti s celkovymi rozsahlymi zménami v oblasti hospodarské,
politické i vojenské, hlavné s masovym a G&innéj§im pouzivinim palnych zbrani, jimz
nemohly odolat ani sebepevnéjsi hradby stfedovékych mést. Bylo to az pred polovinou 17.
stoleti, zahy po skonéen tficetileté valky. Tehdy se Praha za&ala ménit z puvodné romanské
a pozde€ji gotické stfedovéké pevnosti, tvofené né€kolika samostatnymi pevnostnimi celky
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Hranice kraj& v Cechéach a na Moravé na strategickych silnicich

s postupné vzniklou vnitini komunikaéni siti, v jednotnou mohutnou pevnost barokni.
Soucasné v souladu s celkovymi zménami ve stfedni Evropé vyrazné upadla hospodaiska,
kulturni, politickd i vojenskd tloha Prahy. Do jisté miry se zménila na provinéni mésto,
hrajici p¥i vytvafeni a rozvijeni habsburského podunajského soustati po vojenské strance
tlohu ddleZité pevnosti na strategickych pfistupech od severozdpadu k Vidni, jeZ se stala
hlavnim méstem vytvafejici se fise.

Rozsah barokniho mésta — pevnosti byl od poloviny 17. do poloviny 19. stoleti zhruba
zachovan a nadéle zahrnoval viechna &tyfi prazskd mésta i oba hrady. Zvenéi podél
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dosavadnich méstskych zdi byl vybudovén rozsahly pas novych, neustdle dobfe strezenych
baroknich hradeb, jejichZ obranné vlastnosti byly zaloZeny na zcela novych principech,
nebot musely zaji§tovat ochranu mésta proti vojskim vybavenym palnymi zbranémi. To se
plné tykalo i novych baroknich méstskych bran, které byly soucasné budovany zhruba
v mistech starych bran gotickych, popfipadé byly castecné posunuty. Téchto baroknich
bran, jimiz z mésta vychazely na vSechny strany tak jako dfive v podstaté stejné dalkové
cesty, bylocelkemdevét.'® Ttiznichbylynalevémbiehu Vitavy na Malé Strané, ty spojovaly
mésto se zdpadem, jihozdpadem a severozdpadem a Ctyfi na Novém Mésté, jimiz prochizely
cesty na vychod, severovychod, sever, jihovychod a jih. Dalsi dvé brany byly na VySehradé
a strezily vypadovou cestu z mésta na jih a jihozdpad. Na vSech deviti brandch byly zfizeny
straznice pro nezbytny pocet straznych, ktefi zajiStovali jejich ochranu a stfezili vstup do
mésta.

P¥i pfestavbé Prahy na barokni pevnost byl jeji vnitini komunikaéni systém v podstaté
zachovan. Po administrativnim spojeni mésta do jednoho celku (roku 1784) bylo jen strzeno
zbytecné staroméstské opevnéni a na jeho misté byly zfizeny §iroké tfidy — dnes Revolucni,
Na pfikopé, ulice 28. fijna a Narodni tfida. Soucasné se jiz od prelomu 18. a 19. stoleti
uvazovalo o postaveni dal§iho mostu, jehoZ fetézova konstrukce preklenula Vitavu v mistech
dnesniho mostu 1. maje roku 1841'° a spolu s modernimi tfidami pfispéla k pfimému spojeni
Starého i Nového Mésta s Malou Stranou, komunikacné i vojensky velmi vjznamnému.

Také vnéj§i komunikacni systém Prahy se téméf nezmeénil. Jeho strucné vojenské
vyhodnoceni Ize vyéist z legendy k mapé Cech, kterou dal pofidit ve &tyFicatych letech 19.
stoleti tehdejsi velici generl v Praze knize Alfred Windischgritz.?” Z Prahy, stodvacetitisico-
vého provinéniho mésta, vychazelo celkem devét silnic vojenskostrategického vyznamu:*
videniskd (Novou branou pfes Kolin a Jihlavu), libereckd (Pofi¢skou branou pfes Brandys
nad Labem), bavorska (Strahovskou branou pfes Beroun, Plzen a Stod), kladska (Poficskou
branou pfes Podébrady, Jaromér a Nachod), karlovarskd (Strahovskou branou pfes Slany
a Revniov), rumburska (Pofi¢skou branou ptes Zdiby, Libeznice, Mélnik, Dubou a Ceskou
Lipu), teplicka (Piseckou branou pfes Tursko, Velvary, Doksany, Lovosice a Teplice v C. do
saské Pirny), lineckd (Zitnou branou pfes Benesov, Tabor, Ceské Budé&jovice a Kaplice)
a pasovska (Ujezdskou branou pies Zbraslav, Mirotice a Strakonice). Na tyto cesty se je§té
v ruznych mistech napojovalo dalsich sedm silnic znaéného vojenského vyznamu, a to slezska
(v Mladé Boleslavi), lipské (ve Slaném), norimberska (v Plzni), nova videfiské (v BeneSové),
moravsko—hali¢ska (u Hradce Kréilové), brnénskd (v Goléové Jenikov€) a horskd (ve
St¥ibfe).” Na strategicky ddlezitjch mistech pfi téchto cestach, napiiklad v Ceskjch
Budéjovicich, Plzni, Terezin€, Litoméficich, Josefové, Hradci Kralové, Kutné Hofe, Jihlavé
i jinde byly rozmistény stilé vojenské posiddky uréené spoleéné s prazskou pevnostni
posddkou k obrané& Cech proti titokéim zvendi i k udrzeni pofadku v zemi.

Zna&ného rozvoje doznala prazska komunikaéni sit ve druhé poloviné 19. stoleti a v prvni
poloviné 20. stoleti. Praha zacala rychle rist a nabyvat znovu na vyznamu, mimo jiné i jako
dilezity komunikacni uzel mezinarodniho vojenskostrategického vyznamu. Soustfedovaly se
v ném kromé dosavadnich silnic i nové budované Zeleznice vojensky rovnéz velmi dilezité,
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protoze umoznovaly rychlou a hromadnou prepravu vojsk na velké vzdélenosti a jejich
zédsobovani. V Praze se postupné soustfedilo jedenact ZelezniCnich trati, z toho pét
mezinarodnich (na Plzefi, Usti nad Labem, Hradec Kralové, Kolin a Benesov), &ty¥i dalkové
vnitrostatni (na Chomutov, Most, Turnov a pfes Zdice na Ceské Bud&jovice) a dvé mistni
(na Rudnou a Vrané nad Vltavou).
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K rychlému ristu Prahy a jejich komunikaci prispélo zruSeni statutu meésta-pevnosti
a strzeni hradeb. Vyvoj vyvrcholil pfi rozpadu Rakousko-Uherska, kdyz byla Praha 28. fijna
1918 prohlasena hlavnim méstem nové vzniklé Ceskoslovenské republiky. Rychle se pak
rozristala na moderni milidnové velkomésto a znovu se stala i se svym rozsdhlym
komunikaénim systémem mimofadné vyznamnym vojenskostrategickym objektem.

Vnit¥ni silniéni sit v Praze byla pritom rozsifena do Cetnjch predmésti, rozvijejicich se
véncovité kolem historického jadra, a to hlavné podél starych dalkovych cest rychle se
ménicich v moderni ulice a silnice.” V souvislosti s tim bylo v Praze postaveno i nékolik
dalSich mostd. V roce 1938 jich bylo celkem 10 a kromé Trojského a Libeiiského byly vSechny
soustfedény do historického jadra mésta v oblasti Starého a Nového Mésta a protilehlé Malé
Strany, Smichova, Letné a Buben. Na tGzemi Prahy mezitim také vznikly tfi vojensky
choulostivé Zelezniéni tunely a dva Zelezni¢ni mosty.**

Vyznam mohutného strategického komunikacniho uzlu si Praha zachovava i dnes, kdy se
z ni stalo hlavni mésto samostatného socialistického statu — CSSR. Vzhledem k neustilému
rustu a ke stoupajici motorizaci se ukdzala nutnost FeSit jeji komunikaéni problémy zcela
novym zpasobem, a to s plnym respektovanim vojenského faktoru. To se tyka jak prajezdni
dalkové dopravy, tak i vnitfni dopravy ve mésté.

Rozsahla pfestavba prazské komunikacni sité probiha jiZ po mnoho let, potrva jesté znacné
dlouho a tyka se vSech druhd dopravy : hromadné pouliéni (v€etné zavedeni metra), silniéni,
zeleznicni a do urcité miry i letecké a Fi¢ni. Velkd pozornost se pfitom vé€nuje zasadni
pfestavhé prazské silni¢ni sit&® postupné realizované podle komplexniho planu, schvileného
v roce 1974. Predpoklada se vybudovani tii soustfednych méstskych okruhl propojenych
deviti radidlami a Ctyfmi spojkami. Cely systém tvofi téméf 200 kilometrd modernich
komunikaci, pét velkych mostt, nékolik tuneld, fada estakad, 87 mimouroviiovych kfiZzova-
tek a stovky dal$ich objekt’.?

Nastinéné plany vychézeji z historického vyvoje komunikaéniho systému Prahy, snaZi se co
nejlépe odpovidat dnesnim i budoucim potfebam naseho hlavniho mésta.
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