JINDRICH NOLL

Prazské mosty

Praze a jejim pamatkam bylo jiz vénovano nespoéetné mnozstvi publikaci. Prazské
mosty vSak pfesto zistaly stranou zajmu a do dne$niho dne se jim nedostalo sou-
borného zpracovani. Existuji jen dil¢i studie, popfipad€ zminky v monografiich ar-
chitektdi. O mostech pojednévaji i prace topografického nebo privodcovského cha-
rakteru. Pfitom jsou vltavské mosty neodmyslitelnou soucasti vSech panoramatic-
kych pohledi na mésto, pfedstavuji hodnoty urbanistické i pamatkové; neziidka
jsou chranény jako kulturni pamatky. Jako inZenyrska dila pak dokladaji troven
techniky v dobé svého vzniku, a nejlepsi jsou proto evidovany jako technické pa-
matky.

Pocatky pokusti o pfemosténi Vitavy pod Prazskym hradem, kde prochazela
hlavni obchodni cesta, se kladou do desatého stoleti. Tzv. Kristianova legenda
v souvislosti s pfevozem ostatkti knizete Vaclava do Prahy mluvi o prolomeném vl-
tavském mosté — nepochybné difevéném mosté pfi starém brodu — asi mezi zanik-
lymi kostely sv. Valentina na pravém a sv. Petra na levém biehu.

Asi roku 1157 strhla most velka voda a kral Vladislav I. rozhodl, Ze po vzoru ital-
skych a fi§skych mést bude postaven most kamenny, jaky byl v letech 1135—1146
postaven v Rezné. D4 se predpokladat, Ze fezenska huf nebo alesponi néktefi jeji
délnici se podileli i na stavbé v Praze;! mosty v Rezné i Praze se hlasi k italskym
vzorum. Stavba trvala podle kronikafe Vincencia pouhé tfi roky, zdé se vSak prav-

Novy most byl posunut proti proudu a stal zhruba v mistech dne$niho mostu
Karlova. Z Juditina mostu (byl nazyvan podle manzelky Vladislava I.) se dochovaly
véze na obou koncich, dva oblouky na Malé Strané a jeden pii Starém Mésté. V fe-
Cisti Vltavy se zachovaly spodni ¢asti vétSiny pilifd. Malostranska mostecka véz je
dodnes jizni soucasti dvojvézi pfi brané. Po bojich v roce 1249 byla sniZena, v Sest-
nactém stoleti opatfena renesancni sgrafitovou omitkou a $titovymi vikyfi. Véz ni-
kdy nebyla prijezdna, jejim ukolem bylo spolu s druhou vézi flankovat malostran-
skou mostni branu. Staromeéstska veéz Juditina mostu stoji, stejné jako goticka brana
Karlova mostu, za prvnim obloukem. Pfi Gpravach klastera kfizovnikd ve druhé po-
loviné sedmnactého stoleti byla véz pojata do klasternich budov a jednotna tprava
pruceli ji dala charakter jihozapadniho narozniho rizalitu. V€Z je ze tfinactého sto-
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leti, jiz v gotickém slohu.’ Oblouk mostu mezi vézi a biehem, dokonale zachovany,
byl z jizni strany zakryt pfi stavbé pomniku Karla IV. roku 1848.

Zminku si zaslouZi reliéf zasazeny do klenuté niky na vnéjsi stran€ vychodni zdi
Malostranské mostecké véze. Tam, jak se soudi, byl pfenesen z byvalé triumfalni
brany Juditina mostu. Pokusi datovat a vyloZit tuto monumentalni plastiku byla uz
ucinéna cela fada. Soudi se, Ze dilo pochazi ze tieti tfetiny 12. stoleti a predstavuje
cisate Fridricha predavajiciho Vladislavovi kralovské insignie.*

Rekontrukce ukazuji, ze Juditin most byl uzsi, niz§i a strméji vyklenuty nez Kar-
ldv. Mostni oblouky mély mensi rozpéti (i tak na svou dobu tctyhodné), a proto
jich bylo vice. Uvadi se dvacet pilifi nesoucich dvacet jedno pole o svétlosti do
10,5 m. Rozpéti obloukii bylo rizné — pfi staroméstském biehu cca 11 m, upro-
coz dava sitku mostovky néco pfes 6 m.’

Juditin most slouzil po vice nez ptldruhé stoleti. 1. Gnora 1342 jej vSak velka vo-
da poskodila natolik, Ze bylo nutno postavit provizorni dfevény most. Teprve 9. Cer-
vence 1357 v piesné astrologicky stanovenou ¢asnou ranni hodinu se konala slav-
nostni ceremonie svéceni a polozeni zadkladniho kamene nového mostu. Vyznam
obfadu zduraznovala pfitomnost nejvyssich osobnosti svétského i duchovniho sta-
vu v Cele s cisafem Karlem IV. a arcibiskupem praZzskym Arnostem z Pardubic.6

Stavba mostu trvala 1éta. V roce 1378 se po ném sice uz ubiral priavod s rakvi
Karla IV., mostni myto v3ak stanovi Vaclav IV. az v roce 1383. Uplné dokon&eni
pak se klade na pocatek patnactého stoleti. Most je dilem dvorské huti vedené Pe-
trem Parléfem, ktera v dile pokracovala i po jeho smrti. Patnacté stoleti doplnilo
malostranskou mostni branu vyssi severni vé€zi z piskovcovych kvadri, jez se, byf
znacné zjednoduseng€, snazi pfibliZit charakteru monumentalni véze staroméstské.’

Po nékolika poskozenich, jez byla napravovana za nepferuseného provozu, utr-
p€l most velkou Skodu pocatkem zati 1890 povodni, jez strhla nékolik oblouku a je-
den pilif. Pii opravé pak byly zjiStény zavazné nedostatky v zaloZeni mostu a zajis-
fovaci prace se protahly pfes rok 1900. Posledni oprava pak probéhla v letech
1967—1975. Po zajistovacich pracich, vyméné fady kvadri, odlehéeni konstrukce
mostu perlitbetonovou vyplni s lepsi izolaci a zruseni chodniktli, dostala mostovka
jednotny raz dlazbou z obdélnikovych zulovych kostek.

Karliv (do roku 1870 zvany Kamenny) most je 516 m dlouhy, 9,5 m Siroky. Jeho
osa je dvakrat lomena, coz je u sttedovékych mosti obvyklé; je polozen o né&kolik
metrd jiZzn&ji nez Juditin. Sestnact pilkruhovych obloukii o rozpéti 16,6 az 23,4 m
a svétlosti 8,5 az 10,8 m nesou kamenné pilife s trojahelnikovymi ohlavimi po obou
stranach.® Svétlosti obloukd se mostovka zvedla proti Juditinu mostu o 4 az 5 m.

Zvlastni pozornost si zaslouzi vyzdoba Staroméstské mostecké véze. Jeji vychod-
ni strana je pokryta bohatym architektonickym dekorem, do néhoz jsou zakompo-
novany sochy Karla IV. a Vaclava IV., zemskych patroni i znaky zemi koruny &eské
z doby okolo roku 1380. Ikonograficky rozbor vyzdoby podal R. Chadraba.® Za-
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padni priieli mélo rovn&z bohatou vyzdobu, kterou viak zniéilo §védské ostielova-
ni v roce 1648.

Také severni malostranska vez, jejiz vystavba byla zah4jena v roce 1464, méla byt
zdobena, nebof je opatiena nikami.

Vyzdoba vlastniho mostu je riznoroda a v pribéhu let se ménila. Od vystavby
mostu do roku 1419 stala na most€ bozi muka — snad krucifix nad nejhlub$im mis-
tem. Po roce 1464 stal uprostited mostu jezdecky pomnik Jifiho z Podébrad, socha
Spravedlnosti a pyramida se Ivem, jeZz dopliiovala Jifikovo heslo ,,Veritas vincit*
(Pravda vitézi). Po roce 1506 postavili Staroméststi na jizni strané pilife nad ostro-
vem Kampou sochu rytife se lvem u nohou a staroméstskym znakem, zvanou Brun-
cvik. Socha odpovida typu Rolandd, ve sttedovéku obvyklych v fiSskych méstech.

V roce 1657 byl osazen pii staroméstské strané krucifix, nahrazeny roku 1707 ko-
vovym kiizem. Postavy Marie a Jana doplnil Emanuel Max roku 1861. V roce 1683
byla na mosté postavena bronzova socha Jana Nepomuckého, dilo Jana Brokofa.
Modely pro reliéfy na postamentu jsou od sochafe Rauchmillera, ktery zpracoval
podle navrhu malife a architekta Jeana B. Matheye i bozzetto sochy. Dalsi sochy
vznikaly a byly osazovany v rychlém sledu koncem prvniho a ve druhém desetileti
osmnactého stoleti.'® Udajné misto svrzeni Jana Nepomuckého bylo opatieno zla-
cenym kiizkem zasazenym do zabradli a kovanou mfiizi s reliéfem.

V pribéhu doby byly né€které sochy poskozeny a nahrazovany soudobymi dily.
Po pruském bombardovani bylo roku 1764 nahrazeno brokofovské sousosi z roku
1708 dilem platzerovské dilny. To vS§ak muselo byt po Windischgriatzové bombardo-
vani Prahy v roce 1848 v roce 1853 nahrazeno dilem Josefa Maxe. D¢l bratii Maxi
se tak okolo poloviny 19. stoleti objevilo na mosté€ vic. Pfi povodni roku 1890 se zfi-
tila do feky s pilifem mostu i socha sv. Ignace a sousosi sv. FrantiSka Xaverského,
dila F. M. Brokofa. Na misto sochy sv. Ignace bylo v roce 1938 postaveno sousosi
sv. Cyrila a Metodéje s alegorii Vlasti, dilo Karla Dvotaka. Sousosi sv. FrantiSka
nahradila Vosmikova kopie a originél je uloZen v lapidariu.

Pofizeni této kopie bylo vlastné prvnim pocinem k postupné nahrad¢ baroknich
originali kopiemi s tim, Ze originaly po restauraci mély byt vystavovany v prostfedi,
které je bude chranit pfed nepfiznivymi vlivy atmosféry.

Bohat4 sochaiska vyzdoba mostii neni ve sttedni Evrop€ neobvykla, jak svéd¢i
fada piikladi: most v Kladsku, v B€lé nad Radbuzou, ve Zdafe u klastera, v Nameé-
§ti nad Oslavou, dva v Brtnici aj. Snad pusobila vira v ochranu svétci pied nebez-
pe¢im od vody. Ve specifickych ptipadech, jako v Praze, pfistoupil jist€¢ moment
propagadéniho usili vitézného katolicismu.!!

Karltiv most byl jedinym pevnym a trvalym spojenim mezi biehy Vltavy po fadu
staleti. AZ obdobi primyslové revoluce v 19. stoleti vyvolalo potfebu dalSich spoji.
Pro novy most, postaveny v letech 1839—1841, bylo vybrano misto na konci dnesni
Narodni tfidy a na malostranské strané plocha pfi jizni strané opevnéni tak, aby
most navazoval na nové feSené uli¢ni trasy. Projektant ing. Bedfich Schnirch navrhl
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novy most jako visuty, zavéseny tahly na fetézech vedenych pfes Ctyfi kamenné bra-
ny na pilifich. Touto ve své dobé progresivni konstrukci bylo umoznéno nevidané
rozpéti hlavnich poli.!? Most mél dvé ¢asti, ukotvené na bfezich a navzajem nezévis-
le na Stieleckém ostrové. Velké rozpéti a prosvétleni mostu bylo vSak vykoupeno
malou nosnosti a stabilitou. Prijjezd mohl byt proto povolen jen lehkym vozim.
A po zfizeni kotiské drahy museli cestujici vystoupit u Narodniho divadla, pie-
jit most a nastoupit do vozu smichovské linky. Most byl nazvan podle cisafe Fran-
tiska I.

Nasledovala stavba kamenného Zelezniéniho viaduktu pro traf z Prahy do Draz-
d’an, vedenou podle Vitavy a Labe. Aby piekonala Vltavu, byl vybudovan dlouhy
kamenny viadukt o osmdesati sedmi obloucich, nad fekou segmentovych. Vede od
zhlavi nadrazi Praha-stied obloukem k severu, pfekracuje hlavni karlinské ulice,
byvaly pfistav, ostrov Stvanici a dvé ramena feky. Na holeSovické strané kon&i na-
spem nynéjsiho bubenského nadrazi. Stavba viaduktu byla zahajena pocatkem roku
1846, hotové dilo bylo odevzdano v roce 1849. Prace vedl Lessepsiiv spolupracov-
nik Alois Negrelli, podle néhoz byva viadukt oznacovan. Na této stavbé se poprvé
ve vét§im rozsahu uZivalo technickych zafizeni, parnich zvedacich stroja.

Roku 1871 byl ke karlinskému viaduktu pfipojen cihlovy obloukovy spojovaci
viadukt smérem k Libni. P#i zvySovani dopravni kapacity K¥izikovy tfidy byly dva
oblouky spojeny v jedno pole s rovnym betonovym nosnikem.

Vyznamné se zapsala do rozvoje Prahy Sedesata 1éta, mj. i rozvojem predmésti.
V pomérné blizkosti centra, ale za fekou, se pfi kralupské Zelezni¢ni trati rozvijely
Holesovice. S Prahou je ve druhé poloviné Sedesatych let spojil druhy prazsky visu-
ty most. Projekt ocelového mostu zavéSeného na kabelech je dilem anglickych inZe-
nyrd Rowlanda, Ordishe a Le Feuvra, stavbu provedla Rustonova strojirna za spo-
luprace architekta Maxe am Ende v letech 1865—1868. Most Frantiska Josefa I.
(nazyvany také Elis¢in, pozdéji Stefaniktv), dosahl vétsiho rozpéti nez Schnirchiv
fetézovy svymi 133 m, opét draze zaplacenymi malou nosnosti. Vysoké litinové bra-
ny historizujiciho slohu na kamennych pilifich staly p¥i bfezich a uvoliiovaly prak-
ticky celé fecisté. Ve vrcholovych ¢astech postrannich vézi byly protazeny &tyfi pary
zdvojenych kabell nesoucich mostovku. Most slouzil do konce druhé svétové val-
ky, pak byl demontovan. Dokumentace spolu s nekterym1 detaily je uloZena v Tech-
nickém muzeu ve Vidni.!3

V letech 1868 az 1870 byla po rozparcelovani byvalé jezuitské zahrady mezi vo-
jenskou a obcanskou plovarnou a Klarovym tustavem slepci, pfiblizné v mistech
nejstarS§iho prechodu pfes Vltavu, postavena Zelezna lavka pro pé&si. Jeji konzolova
konstrukce byla zavéSena na paru fetézii nesenych vysokou branou uprostied fedis-
té. Projekt zpracoval Karel rytit Vesely, stavbu provadél ing. Schon, konstrukci do-
dala Rustonova strojirna. Lavka slouZila do po¢atku druhého desetileti 20. stoleti,
kdy ustoupila novému mostu. Zachovala se ¢ast malostranské rampy s domkem vy-
bérciho.
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Od roku 1869 probihaly prace na propojeni smichovského nadrazi se vznikaji-
cim nadrazim FrantiSka Josefa u Koiiské brany. Vinohradskym hiebenem byl pro-
kopan pro traf na Tabor tunel. Za nim se draha oddélila po proudu Boti¢e k Vitavg,
kterou pfesla velkym piihradovym mostem. Pak vstoupila do kolejist& Bustéhrad-
ské drahy a pfes né k plzeniské trati. Most se stavél v letech 1869—1872, podskal-
skou ¢&ast tvofil obloukovy viadukt o tfinacti polich, nad fekou pét poli uzaviené
pfihradové konstrukce, v¢etné jednoho inunda¢niho pole na smichovské strané.
Spojovaci draha byla od pocatku dvojkolejna, na mosté nebyly pési lavky. Kon-
strukci vyrobila v roce 1871 duisburska Harkortova mostarna z pomotanského svaf-
kového Zeleza, materialu nepftiliS§ vhodného na mostni konstrukce.

Stale vétsi naroky na spojeni Smichova s pravobfezni Prahou vyvolaly v polovi-
né sedmdesatych let postaveni pfimého kamenného mostu ze Smichova na Nové
Me¢ésto. Misto pro most bylo vybrano v prodlouZeni plzeiiské silnice na Smichové
a na novomestské stran€ na prostranstvi pod Emauzy pfi severnim kraji Podskali.
Most byl projektanty arch. Bedfichem Miinzbergrem a ing. Reitrem feSen jako
obloukovy o sedmi segmentovych polich, vyska mostovky byla stanovena v souladu
s projektovanym nabfezim. Na domky pro vybéréi mostného byla v letech 1889 az
1897 umisténa ¢tyii Myslbekova piskovcova sousosi s naméty z Rukopisti: Ctirad
a Sarka, Zaboj a Slavoj, Lumir a pisefi a Pfemysl a Libuse. Pfi naletu 14. anora
1945 bylo sousosi Pfemysla a Libuse prakticky znieno a ostatni poSkozena. Posta-
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venim mostu, od pocatku jmenovaného po Frantisku Palackém, byl proveden velky
zasah do dopravniho systému meésta; od roku 1883 vedla po mosté pouli¢ni draha.
Jeho stavbou vSak doznéla velka stavebni aktivita tfeti ¢tvrtiny devatenactého sto-
leti.

Jiz v osmdesatych letech bylo jasné, Ze Schnirchuv fetézovy most Frantiska I.
stoupajicimu provozu nestaci. Byla vypsana anonymni soutéz. Z fady navrhu se
v roce 1890 dostalo do uzs§iho vybéru asi deset: polovina na obloukovy kamenny
most, polovina na ocelovy.!® Zvitézil navrh pod znackou ,,Budoucnost — kamen-
ny obloukovy most o deviti segmentovych polich se zesilenym pilifem na Stielec-
kém ostrové a zde i s monumentalnim schodistém. Stavba byla provedena v letech
1898 az 1902 podle projektu Antonina Bal$anka, Jifiho Soukupa a Josefa Jant.

Dopravé slouzilo do roku 1902 mostni provizérium. Novy most stavéla buda-
pestska firma Gregersen. Novostavbou byla nynéjsi Narodni tfida sice ochuzena
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o zakonceni sledem Ctyf bran fetézového mostu vedle Narodniho divadla,!¢ ale zis-
kala odpovidajici dopravni napojeni. Novy most Frantiska I. (pozd&ji Legii a za
druhé svétové valky Smetaniiv), nyni most 1. méje, je kamenny obloukovy most
o deviti segmentovych polich. Na Stieleckém ostrové je rozdélen Sir$im pilifem
s monumentalnim dvojkfidlové zakonfenym schodis$tém na pétiobloukovou &ast
nad hlavnim tokem a na ¢tyfobloukovou ¢ast nad vedlej$im ramenem a plavebnim
kanalem. Vyzdoba mostu je dilem Viléma Amorta a Josefa Palouse, reliéfy femesel
na spodnich ¢astech kandelabri vytvotil Josef Zacha. Okolo roku 1970 byly kande-
labry, dodané koméarovskymi Zelezdrnami, obnoveny. Litinové spodni &asti spolu
s dal$imi detaily byly pfelity do bronzu. Postupné probiha obnova plasté mostu
a vyména narusenych piskovcovych kvadru.

V roce 1901 byla vyménovana nevyhovujici konstrukce Zelezni¢niho mostu na
Vytoni. Pivodni mostni pole byla duta ptfihradova ze svarkového Zeleza. Vyrobeni
a osazeni tfi hlavnich poli odpovidajicich parametrii bylo zadano domacim mostar-
nam: mostarné Ceskomoravské strojirny, bratfim Prasilim a Rustonové strojirng.
Nova stavba je jednotné feSena jako tfi poloparabolicka duta piihradova pole, kaz-
dé o rozpéti téméf 72 m a hmotnosti zhruba 560 t. Tim byl pocet navodnich pilifa
sniZen na tfi, inundacni pole bylo ponechano na prazské strané. Dale traf pokraco-
vala bez podstatné zmény oproti predeslému stavu az na to, Ze mostovka byla zvyse-
na ptiblizné o 50 cm. Zakladaci prace provedla a nové pilife vyzdila budapestska
firma Gregersen. Na montaznim leSeni rovnob€Zném s osou mostu a postaveném
proti proudu sestavovali pracovnici vSech tfi dodavatelskych firem od ¢ervence no-
vé konstrukce. Obdobné bylo po proudu postaveno demontéazni leSeni. Vyména po-
li spolu s jejich usazenim na nové pilife zacala v rannich hodinach 30. zafi 1901."
Staré konstrukce byly vyzvednuty hydraulickymi zvedaky a vysunuty na demontaz-
ni leSeni. Za pét a pil hodiny od zacatku praci byly nové konstrukce usazeny na no-
vé pilife. Nasledovaly zajistovaci prace, pfipojeni a jiz druhého dne byl most po-
droben zaté&zkavaci zkousce. Tteti den byl obnoven pravidelny provoz, termin byl
zkracen o jeden den. Spojovaci traf na Smichov byla pozdéji elektrifikovana a slou-
Zi dodnes.

Prvni desetileti nového stoleti pfineslo bouflivy rozvoj pfedmésti a potiebu je-
jich spojeni s mé&stem. Na severu schazelo pfimé spojeni HoleSovic s Libni. Po do-
stavéni nového mostu u Narodniho divadla bylo sem pfeneseno dievéné provizori-
um. Pod nazvem Libefisky most pak slouzilo dalsi ¢tvrtstoleti.

V dobé okolo roku 1900 probihala asanace byvalého zZidovského ghetta. Spolu
s novou zastavbou byl vypracovan i projekt na spojeni Staroméstského nadmésti no-
vou tfidou (Mikulasskou, nyni PafiZzskou) a mostem v jeji ose, na ktery mél navazo-
vat prikop (tunel &i zatez) letenskou strani, pies plan s Buben¢i.'® K ¢astecneé reali-
zaci projektu doslo v letech 1906 az 1908. Novy most nesouci jméno Svatopluka Ce-
cha byl dilem Jana Kouly. Sochaiska vyzdoba mostu je dilem Antonina Poppa
(Viktorie), Karla Opatrného (svétlonosi) a Karla Ladislava Wurzela (znak). Most je
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ocelovy o tiech segmentovych piihradovych polich na kamennych pilifich. Pfi vstu-
pech na most stoji vZdy dva sloupy na vysokych postamentech pivodné s kiosky vy-
bér¢ich. Na pilifich nad fekou stoji proti proudu svétlonosi. Oblouky jsou posazeny
pary uzavienych svitidel z mlééného skla. Slohovy charakter doplituji kandelabry,
jejichz litinovy plast byl prelit do bronzu.!®

Z prvniho desetileti 20. stoleti je i Hlavkiiv most mezi dolnim Novym M¢&stem
a Holesovicemi. Sklada se ze dvou ¢&asti, z nichZz vyznamnéjsi je ¢ast severni nad
hlavnim tokem feky a nad ostrovem Stvanici. V tomto raném dile Pavla Janaka mi-
Zeme zaznamenat podnéty pro vznik kubismu. Most ma tii velké oblouky nad fe-
kou a ¢étyfi mensi nad ostrovem. Bloky v zabradli se stozary vefejného osvétleni
podpiraji dvojice kanelovanych sloupd na navodnich pilifich, za nimiZz odlehcuji
mostni téleso vyleh&ovaci dutiny. Na ostrové nemaji pilife velka ohlavi a vylehCova-
ci dutina nic nezastifiuje. Soucasti mostu byla hodnotna plasticka vyzdoba: na py-
lonech severniho predmosti Stursova sousosi Prace a Humanita, na bocich mostu
nad pilifi Mafatkovy a Gutfreundovy medailony.

Jizni ¢ast mostu byla ocelova o dvou piihradovych segmentovych polich podle
projektu Mecislava Petrii. Konstrukci dodala mostarna bratfi Prasili, stavba probi-
hala v letech 1908 az 1910.

Po roce 1958 byl Hlavkiv most dvojnasobné rozsifen pfistavbou kopie ptivodni-
ho mostniho télesa. Plasticka vyzdoba pfitom jiz nedosla uplatnéni. Jizni ¢ast mos-
tu byla nahrazena betonovou novostavbou opét o dvou polich. Pivodni téleso se-
verni ¢asti je na strané proti proudu. Novou podobu dostava i pfedmosti Hlavkova
mostu. Hlavkiv most na sebe prevedl velkou ¢ast dopravy, jiz vyhovovala i poloha
bliz§i nadrazim a Karlinu.

Do prvni svétové valky dostala Praha jest€ most ptivodné pojmenovany po Fran-
tiSku Ferdinandovi d’Este (od roku 1920 se nazyvi most Manestiv). Je dilem Fran-
tiSka Mencla, Aloise Nového a Mecislava Petrii; byl postaven jako betonovy oblou-
kovy most o ¢tyfech vylehéenych polich. Nahradil pfi spojeni Klarova s byvalym
Rejdistém nedostacujici Zeleznou lavku a z Karlova mostu pfevzal i pouliéni drahu
(1908). Jeho stavba zacala v roce 1911 a v roce 1914 byl zah4jen na mosté provoz.
Dokonceni, jeZ zpomalila valka, v§ak patfi az roku 1916. Monumentalni staromést-
ské pfedmosti dopliuji schodisté a par velkych Zzulovych kaSen. Slohovy charakter
mostu odpovidd moderné po roce 1910 a Ceskému kubismu.

Prvni velkou mostni stavbou mezivale¢ného obdobi byl Libetfisky most, ktery
v letech 1925 az 1928 nahradil provizérium z roku 1903. Byl tu postaven betonovy
obloukovy most, pferuseny na Libefiském ostrov€ sypanou hrazi. Je to nejdelsi
z prazskych mostd. Mé&fi pies tisic metrd. Ma nad hlavnim proudem feky pét seg-
mentovych poli, nad ramenem u dne$ni lodénice jedno. Poé&ita viak s rozvojem po-
bfeznich komunikaci, a ma proto pfi biezich pomocné otvory s rovaym nosnikem.
Projekt je dilem Pavla Jandka a Frantiska Mencla. Vychodni ast mostu za byvaly-
mi rameny u libeiiského bfehu byla zna¢né pozmé&néna v Sedesatych létech pfi te-
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rénnich Gpravach na misté zasypanych ramen, mj. pro rozSifeni Voctafovy ulice.

Dalsim z dulezitych mostnich dél byl novy most z HoleSovic do Tréje v prodlou-
zeni Argentinské ulice,?® ktery odvedl i ¢ast provozu ze spodni ¢asti Libné&. Stavél se
v letech 1926 az 1928 podle projektu Josefa Chochola za spolupriace FrantiSka
Mencla. Byl navrZzen jako betonovy obloukovy, oproti nizkym segmentiim piede-
Slych mostii mél oblouky vice vyklenuté. Opticky pfispivalo jeho vysce i zabradli se
stozary vefejného osvétleni stejného provedeni z monolitického Zelezobetonu. Zaji-
mavé dilo dosud malo docefiovaného architekta Josefa Chochola?! se nedochovalo,
ac€ bylo vyznamnou pamatkou.

Jiz od konce padesatych let se stale naléhavéji projevovala nutnost statického za-
bezpeceni mostu. V duchu tehdejsi koncepce feseni prazské dopravy se most stal
soudasti II. severojizni magistraly. Pivodni most byl demontovan a nahrazen no-
vym, vyuZzivajicim spodnich ¢asti piivodnich pilifi. Novostavba uvedena do provo-
zu v roce 1980 je Etyfproudovy most s pribéZznym ocelovym tenkosténnym vyklenu-
tym nosnikem. Severni pfedmosti tvofi mimotroviiové kiiZzeni s pobfezni ulici Po-
vltavskou. Novy most pfevzal jméno most Barikadnikd na pamatku hrdinnych bo-
ji, které tu v kvétnu 1945 svedli s nacisty obranci Prahy.

Tieti most z mezivale¢ného obdobi spojil horni Nové Mésto se Smichovem nad
horni §pi¢kou Slovanského ostrova a pfevzal ¢ast provozu z pietizeného mostu Pa-
lackého. Jiraskliv most se stavél v letech 1929 az 1931 podle projektu Vlastislava
Hofmana a F. Mencla.

Pti jeho stavbé doslo ke stfetu se zajmy pamatkové péce, kdyz s jeho pfedmostim
kolidoval barokni pavilén, dilo Kiliana Ignace Dienzenhofera. Uvahy o mozno-
stech jeho zachrany se ukazaly ekonomicky netinosné, a tak se podafilo dosahnout
pouze pofizeni dokumentace.

Jiraskiv most je velmi kvalitni dilo mezivale¢né mostafské tvorby. Betonovy
obloukovy most ma &tyfi vylehéena plochd segmentova pole, ktera nesou Sirokou
mostovku, rozbihajici se k najezdim. Pivodné se predpokladala i kolejova dopra-
va, k jejimu zavedeni vSak nikdy nedoslo.

Za druhé svétové valky utrpél jen most Palackého, a to za naletu 14. tnora 1945.
P#i odstrafiovani $kod byla siiata sousosi a pfenesena do vySehradskych sadi. Vy-
béréi kiosky byly odstranény a chodniky vyloZeny na krakorce, aby se rozsifila jizd-
ni draha. Zabradli bylo obnoveno podle ptivodniho. — Za kvé&tnovych boji pak byl
poskozen most trojsky.

Visuty Zelezny most pod Letnou jiZ fadu let nestacil dopravé, chatral a navic se
stale naléhavéji ukazovala potfeba pfimého spojeni vitavského nabtezi s Letnou. Po
skondeni druhé svétové valky musela byt doprava pfevedena na provizoérium. Stary
most pak byl do roku 1947 snesen a zacala projektova pfiprava nového mostu, s je-
hoZ vybudovanim souviselo i vybudovani letenského tunelu.

Most, nazvany jménem narodniho hrdiny Jana Svermy, byl postaven v letech
1949 az 1951 podle projektu Vlastislava Hofmana, Oldficha Sirce a M. Kowalew-
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ského z roku 1941. Je to betonovy obloukovy most o étyfech nizkych segmentovych
polich. Je jednim z nejsirsich prazskych mostli (24 m). Jako u fady prazskych mostii
i zde probihaji na pfedmostich mimouroviiové pribézné komunikace.

V ramci feSeni prazského Zelezniéniho uzlu po druhé svétové valce byla mj. vy-
projektovana a postavena tratova spojka ze sefad'ovaciho nadrazi pies Zabéhlice,
Kr¢, Branik do Chuchle. Jeji soudasti je vysoky ocelovy viadukt o tfech polich nad
Gasti Zabé&hlic a dlouhy branicky most.?? Ten tvoii fada betonovych segmentovych
poli na vysokych pilifich; uprostfed mezi kolejemi je chodnik pro pé&si. Autory pro-
jektu realizovaného v letech 1950 az 1954 jsou Zbysek KruSina a Vladislav Valou-
Sek.

Na Zbraslavi byl v roce 1964 otevien most Zavodu miru, betonovy obloukovy
most 0 jednom vzdu$ném poli.

Od poloviny Sedesatych let probih4 vystavba tzv. holeSovické pielozky pro za-
usténi ustecké traté do hlavniho nadrazi. V blizkosti mostu Barikadnikt ptechazi
prelozka Vltavu po dlouhém, Sikmo napfi¢ postaveném moste o Sesti polich mohut-
ného nosniku na dvojitych pilifich. Za tunelem pod Bulovkou vede pfelozka po
mostech z dvojic valcovych pilifi nad Libni k Balabence.

Nejnovéjsi mostni dilo je v Praze pod Barrandovem. Je soucasti jizni vétve ob-
chvatné komunikace zakladniho komunikaéniho systému. V soucasné dobé (1981)
Jeho vybudovanim — véetné piijezdovych komunikaci — se podstatné zkrati spoje-
ni mezi sou¢asnou dalnici z Prahy do Bratislavy s obytnymi komplexy Prahy 4 a no-
vé vznikajicim Jihozapadnim Méstem a plzetiskou délnici.

Mosty a lavky spojuji i prazské ostrovy. Historicky soubor se dochoval na Cer-
tovce, v mistech nejméné postizenych tpravami druhé poloviny 19. stoleti. Cita &ty-
i mostky z doby od 18. stoleti po zacatek 20. stoleti.

Vznosna lavka spojuje Détsky ostrov s Janackovym nabiezim. Slovansky ostrov
je z nabfezi pfistupny po betonovém mosté od V. Hofmana, ktery nahradil v roce
1948 zeleznou lavku postavenou pied rokem 1870. Lavky a mosty ostrovii a ramen
Petrské ¢tvrti a Manin — aZ na Zelezni¢ni most pfi vyasténi byvalého karlinského
ptistavu, zanikly za pozdé€jsich terénnich prav. Na Cisaiskou louku vede ze Zli-
chova ocelovy pfihradovy most, ktery slouzil i vle¢ce do vorového pfistavu. Na dru-
hé stran€ Prahy spojuji Cisafsky ostrov s bubenskym bfehem dva ptihradové mosty
ptes plavebni kanal.

Stavitelstvi mostt se v Praze s jejim ¢lenitym terénem nemohlo omezovat jen na
piekonavani Vltavy. Jiz z 11. nebo z prvni poloviny 12. stoleti pochazi kamenny
mustek nalezeny pfi archeologickém vyzkumu Vysehradu. Mustek o délce asi 12 m
s jednim klenutym polem nesl patrné krytou chodbu mezi akropoli a kostelem
sv. Petra nad ptikopem.

Pii archeologickém vyzkumu staveni$té stanice metra v dolni ¢asti Vaclavského
namésti byl nalezen mistek, ktery dal jméno ulici i stanici metra. Souvisi sice se sta-
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roméstskym opevnénim ze 13. stoleti, ale ve své zdéné podobé se dvéma hrotitymi
oblouky pochazi az z doby po roce 1367, kdy Karel IV. zrusil funkci staroméstského
opevnéni. Dnes je charakteristickou soucasti interiéru stanice metra.

Prasny most jako chodbovy most pfes Jeleni pfikop slouzil v mistech nyné&jsiho
severniho pfistupu po vysokém naspu spojeni Hradu s Kralovskou oborou. V le-
tech 1534—1538 tu byl postaven vysoky dievény most, rychle obnoveny po poZaru
1541. V roce 1769 byl nahrazen naspem. PraSnym se nazyval pro mnozZstvi prachu,
které se usazovalo v chodbé. Ve 20. stoleti byl nazev pfenesen na nadjezd za dejvic-
kym nadrazim.

Hornt viadukt byv. Bustéhradské drahy v Hlubocepich




Prazské mosty

Devatenacté stoleti obohatilo Prahu v souvislosti s riistem Zelezni¢ni sité o n€ko-
lik mostd. Traf do Kralup a Usti nad Labem vede od holeSovické zastavky po na-
spu obloukem okolo Kralovské obory k bubene¢skému nadraZi. Dva mosty v naspu
byly upraveny jako hrazeni proti velké vod&. Od roku 1862, kdy povoderi poskodila
traf, se viak hrazeni nepouzivalo. Draha pokrauje za bubene¢skym nadrazim use-
kem doslova zasekanym do skalnaté stény vitavského zatezu. Pfi Gsti Sareckého po-
toka jej a silnici k Jeneralce pfechazi obloukovym nadjezdem. Cely usek do Kralup
vyprojektoval nedlouho pted svou smrti Jan Perner.

Roku 1870 se projednaval projekt spojeni Hostivic se Smichovem a téhoZz roku
byla zahéjena stavba. Stavebnikem, projektantem i dodavatelem byla spole¢nost
Bustéhradské drahy. Traf vede z Hostivic pfes Zli¢in, okolo Jinonic a zasekanou
rampou nad Radlicemi se otaéi okolo skalnatého ¢ela Div€ich Hradu pres Zvahov
k Hlubodeptim. Aby se mohla oto¢it o 180° pro zatsténi do jizniho zhlavi smichov-
ského nadrazi, pfechazi dvakrat Dalejsky potok v dolni ¢asti Prokopského udoli.
Dva vysoké jednokolejné obloukové viadukty, jeden s vloZzenym ocelovym sttednim
polem, jsou spojeny dlouhym obloukem traté, uvnitf n€éhoz je obec Hlubocepy.
Usek byl uveden do provozu v roce 1872 a dodnes slouZi nejen pro nakladni vlaky,
ale i pro rychliky.

Pfiblizné ve stejné dobé byla v Praze vybudovana i spojovaci draha od Neratovic
do kolejisté€ dnesniho hlavniho nadrazi. Prefala tahlym obloukem tdoli Rokytky
nad Libni po vysokém naspu se dvéma viadukty — ptes hradeckou silnici u Bala-
benky a pfes potok. Mirnym stoupanim se dostala pod Ohradu, prosla tunelem pod
hiebenem Vitkova a po vysokém mosté pfesla tehdejsi Husovu (dnes Husitskou) tfi-
du na Zizkov&. V provozu je od 1éta 1872, ale brzy po zahéjeni musely byt libetiské
viadukty nahrazeny ocelovou konstrukci. Pfi probihajici rekonstrukci prazského Ze-
lezni¢niho uzlu byl viadukt na Balabence spolu s pfilehlymi tiseky nové vyfeSen
a nahrazen nékolika novymi konstrukcemi, aby zde mohla prochazet i tzv. holeso-
vicka ptrelozka ustecké drahy.

Pred prvni svétovou valkou zacaly pfipravné prace pro stavbu sefazovaciho na-
drazi ve Vr$ovicich, k nimZ patfi i pfemosténi kolejisté pod Bohdalcem jednim po-
loparabolickym dutym piihradovym polem o rozpéti 78 m z roku 1914.

Ukazkou kvalitni mostafské prace jsou dva ptihradové mosty na spojovaci trati
z Libné do Malesic, stavéné po roce 1916. Mostni konstrukce jsou dilem mostarny
Ceskomoravské strojirny a firmy Breitfeld-Danék. Mosty vedou ptes tidoli Rokyt-
ky, trat pokraduje tunelem pod horou Tabor do Malesic.

Okolo prvni svétové valky byla také pfemosténa Berounka pfed Zbraslavi. Za-
bradli tohoto mostu je ovlivnéno secesni ornamentikou. Dalsi stavby, jako pfemos-
téni prazskych potoku Botice a Rokytky, postradaji vétsiho vyznamu.

Zajimava mostni stavba byla postavena koncem dvacatych let pro dopravni na-
pojeni luxusni étvrti Barrandova betonovou rampou za hlubodepskymi zavorami.
Projektantem byl Max Urban, autor projekéni pfipravy celé &tvrti.
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Dolni viadukt byv. Bustéhradské drahy v Hlubocepich
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V letech 1926 az 1927 a 1933 byly vypsany dvé soutézZe na feSeni dopravy v cen-
tru Prahy, pfi kterych zacala dostavat konkrétnéjsi obrysy davna mySlenka pfemos-
téni nuselského tdoli. V soutézich se objevila zajimava feSeni — vzdusny oblouko-
vy most o vysokych parabolickych polich nebo most tvofeny nékolika vysokymi
obytnymi bloky, nesoucimi misto stfechy mostovku s rychlodrahou. Pro nedostatek
prostiedki, hospodaiskou krizi, ohroZeni republiky i neujasnénost koncepce k rea-
lizaci nedoslo. AZ po dvoufazové soutézi let 1958—1961 zacalo pfemosténi dostavat
realnéjsi podobu. V zadavacich podminkach bylo umisténi podzemni drahy a vice-
proudova vozovka jako soucast tehdy aktualni koncepce severojizni magistraly. Be-
hem doby doslo k upfesnéni podpovrchové dopravy na metro, z magistraly se stala
radiala a dalni¢ni pfivadéc. Most byl postaven v letech 1967—1973 podle projektu
Vojtécha Michalka, Stanislava Hubicky a Svatopluka Kobra na principu sdruzené-
ho ramu z pfedpjatého betonu. Pii celkové délce 485 m mé pét poli. Po dokonceni
byl slavnostné nazvan mostem Klementa Gottwalda. Slouzi silni¢ni dopravé€, metru
projizdéjicimu dutym nosnikem i péSim, pro né€z jsou postranni chodniky.

Soucasti tzv. severojizni magistraly je i pfemosténi kolejist€ nadrazi Praha-stied
a parku Jana Svermy na Florenci. Ze stfechy nové odbavovaci haly hlavniho nadra-
zi vchazi komunikace na most, tvofeny pribéZnym ocelovym nosnikem na betono-
vych pilifich, po kterych prejde plynule kolejisté nadrazi, sady a Sokolovskou tfidu.
U budovy byvalého nadrazi Praha-T&€$nov pfechazi plnou rampou na Hlavkuv
most.

Okolo poloviny Sedesatych let byla zvySovana kapacita komunikaci k obytnym
komplexiim budovanym na severu Prahy. Ve svahu nad vysoanskym nadrazim by-
la podle projektu Ladislava Feitla postavena stoupajici estakada spojujici Vyso&any
s Prosekem jako tfiproudova vozovka na dvojicich 3tihlych pilifi. Do provozu byla
dana v roce 1965.

Reseni dopravni situace v Praze stavi i pied mostni stavitelstvi dalsi akoly, je-
jichzZ feSeni jisté pfinese Praze nové mosty.

PraZské mosty dotvafeji krasu Prahy, danou jejimi pfirodnimi podminkami. Rov-
néZ jsou zajimavym pfedmétem uméleckohistorického, urbanistického a historické-
ho badani, stejné jako nedilnou soudasti d&jin techniky. Tvoii doklad toho, jak se
fada generaci dokazala vyrovnat se situaci, jiZ podminila a zaroven ztizila velka fe-
ka uprostied lidského sidliité poloZzeného v &lenité krajiné.
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