Letisté ve Kbelich — pamatné misto bojovych
tradic Ceskoslovenské lidové armady

a Ceskoslovensko-sovétského pratelstvi

MIROSLAV SADA

Vojenské letisté ve Kbelich mé snad dnes uZ trvalé misto ve védomi vefejnosti jako
pusobidté nejmladsi ¢asti Vojenského muzea — expozice letectvi a kosmonautiky.
Uz vice nez deset let se tu systematicky shromazduji a v rozsahlé expozici prezentuji
hmotné doklady vyrobné technickych, bojovych, sportovnich i dopravnich tradic
naSeho letectvi a nejnovéjii doklady o naSem podilu na rozvoji kosmonautiky. Béhem
uplynulého desetileti se tato expozice zafadila mezi nejbohatsi a nejpozoruhodnéjsi
letecka muzea na svété.

Pusobivost vystavenych exponati i déinnost osvétové vychovné price, jez se
v expozici provadi, umociiuje i samo prostfedi, kde tato ¢ast vojenského muzea
pracuje. Letis§té ve Kbelich — prvni Eeskoslovenské vojenské letisté z¥izené po vzniku
samostatného stitu — je totiZ pamatné misto, jez bylo svédkem mnoha vyznaénych
udalosti, které souviseji s vyvojem naseho vojenského i civilniho letectvi, s rozvojem
tradice Ceskoslovensko-sovétského pFatelstvi, s nasim narodné osvobozeneckym bojem
proti fagismu i s vystavbou nového Zivota po osvobozeni.

Déjiny &eskoslovenského vojenského letectva do znatné miry zaéinaly pravé ve
Kbelich. Po vzniku samostatného &eskoslovenského statu zde pusobil prvni letecky
pluk eskoslovenské armady. Své zadatky tu prozilo i &eskoslovenské dopravni le-
tectvi. Z kbelského letisté v #jnu roku 1923 vzlétlo prvni Eeskoslovenské dopravni
lctadlo Aero A 14 k letu Praha—Bratislava, zahajovacimu letu &eskoslovenské letecké
dopravy.

Sovétsti letci poprvé piistali ve Kbelich — a bylo to viibec poprvé na naSem
tizemi — v za¥ roku 1926. Letoun ANT—3 jménem Proletarij pilotoval tehdy prosluly
sovétsky letec M. M. Gromov a Praha byla jednim z cili jeho okruzniho letu Evropou,
dlouhého vice ne’ sedm tisic kilometri. Tato udélost tehdy oviem probéhla celkem
nendpadné; burZoazni vlada Ceskoslovenska totiz v té dobé Sovétsky svaz jesté
neuznavala a diplomatické styky s nim nenavazala.

V srpnu 1934 — za zcela jiné mezinarodné politické situace — doglo, opét ve
Kbelich, ke druhé navitévé sovétskych leted. Hitlerovei uz tehdy byli v Némecku
u moci a hrozba faSismu pro svétovy mir a pro nezavislost Ceskoslovenska byla po-
stupné stale zfeteln&jsi. Na cesté z PafiZe pristaly 15. srpna 1934 na letisti ve Kbelich
t¥i sovétské StyFfmotorové bombardovaci letouny TB 3 (ANT 6) se sovétskou delegaci

75



LETISTE VE KBELICH

vedenou nédelnikem sovétského civilniho letectva. Nebyla to jesté oficialni navstéva,
ale uvitali ji pfedstavitelé Eeskoslovenského ministerstva zahraniénich véci, generalové
z ministerstva narodni obrany i nékteii &eskoslovensti poslanci. ProtoZe tehdy uz
byly navéaziny diplomatické styky mezi Ceskoslovenskem a Sovétskym svazem,
p¥ijel do Kbel i prvni sovétsky vyslanec v Praze Sergej Sergejevié Alexandrovskij.
Navstévé viak udéavaly tén pFedevsim zistupy Prazani. Davy lidi sem nep¥isly jen
proto, Ze patrné $lo o dosud nejmohutnéji letadla, jakd se ve Kbelich objevila. Do-
stavily se hlavné proto, aby bez ohledu na pi¥itomnost hlidkujiciho &etnictva projevily
sympatie a p¥atelstvi k sovétskym letcim a Sovétskému svazu vibec. I ,,nezavisly*
ceskoslovensky odborny €asopis Letectvi to tehdy naznaéil a napsal, Ze ,,tato polo-
oficialni navitéva dopadla mnohem vieleji, nezli by se bylo mohlo pfedpokladati po
viem tom, co se pfihodilo v povaleéném svété*. Tato navstéva byla nejen vyznamnym
krokem ve vyvoji éeskoslovensko-sovétskych vztaha, ale také udalosti, jez je vyrazné
zapsana do minulosti kbelské ¢asti Vojenského muzea. Pravé u objektu, kde dnes pii-
sluSnici muzea pracuji, zavlily tehdy poprvé legilné a vefejné vedle sebe sovétska
a Ceskoslovenska statni vlajka.

Brzy bylo kbelské letidté svédkem dalsich podobnych udalosti, nyni uz v sou-
vislosti s rostouci hrozbou ze strany hitlerovského Némecka. BurZoazni vedeni &esko-
slovenskéha statu bylo pod tlakem mezinarodni situace a minéni lidovych mas do-
nuceno stale vice brat na védomi prospésnost a nezbytnost spoluprace se Sovétskym
svazem v zajmu obrany nezéivislosti Ceskoslovenska. A tak i styky po linii letectva
nabyvaly na oficialnosti a dostdvaly konkrétnéjsi napli.

V dubnu roku 1935, tésné pied uzavienim prvni éeskoslovensko-sovétské smlouvy
o vzajemné pomoci, znovu navitivila Ceskoslovensko sovétska delegace vedena za-
stupcem nécelnika hlavniho Stabu sovétského letectva V. Lavrovem. Sovétsti odbor-
nici se tehdy seznamili s praci naSich leteckych zavodi, s letouny a dalifmi vyrobky
¢eskoslovenského leteckého primyslu i s vykonnosti nasich letct.

Zahy potom — koncem kvétna roku 1935 — startoval ze Kbel &eskoslovensky
bombardovaci letoun s delegaci eskoslovenského letectva, kterd sovétskym letciim
oplacela jejich navitévy. Poprvé se pii této prileZitosti eskoslovensti vojensti letci
mohli na misté a zblizka seznamit s vynikajicimi vysledky price sovétské letecké
techniky a vyroby. To mélo znaény vyznam pro dal¥i vyvoj deskoslovenského vojen-
ského letectva. Tehdejsi let Eeskoslovenského bombardéru viak mél i civilni dopravni
podtext. Vyty€oval vlastné trasu, po které mél létat i ptipravovany letecky spoj mezi
Prahou a Moskvou. Umluva o tomto leteckém dopravnim spojeni byla podepséna
jesté v kvétnu roku 1935 a pokusny provoz na nové lince zadal v za¥ 1936 — opét
tim, Ze sovétsky dopravni letoun pfistal ve Kbelich.

V &ervenci 1936 uvitalo kbelské letisté dalif vyznamnou navitévu sovétskych
letcii. Tehdy tu pfistal novy, modernizovany typ bombardéru TB 3 a na jeho palubé
pfileté]l tehdejsi velitel sovétského vojenského letectva J. I. Alksnis. Tato delegace
byla seznimena nejen s riznymi typy Geskoslovenskych vojenskych letount, ale
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pfijal a hostil ji uz i ministr narodni obrany. Na pozvani velitele sovétského letectva
pak v zaii roku 1936 ze Kbel odlétla do SSSR skupina éeskoslovenskych vojenskych
letca—akrobatu, jejiz uméni mél J. I. Alksnis mozZnost ocenit pii své navsiévé v Praze.

Navstévy sovétskych letcti mély i mezindrodni ohlas. Nevrazivé a zaplavou 1z,
tak typickych pro nacistické ,zpravodajstvi®, reagoval tisk hitlerovského Némccka

Sovétska leteckd delegace ve Kbelich v ervenci 1936 (druhy zleva general Alksnis)
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a vysilal do svéta bachorky o tom, Ze Ceskoslovensko povoluje na svém tzemi stavbu
sovétskych letist. Dnes uz nepfekvapuje, Ze v kvétnu roku 1936 pietiskl tyto pomluvy
britsky ,.nestranny a véieny odborny ¢asopis The Aeroplane. Uvetejnil pozdéji
sice také prekvapivé ostrou odpovéd éeskoslovenského casopisu Letectvi, ale neod-
pustil si ani p¥i této piilezitosti udélovat Ceskoslovensku rady, aby se misto se So-
vétskym svazem pFatelilo s hitlerovskym Némeckem.

Nicméné ¢&eskoslovensko-sovétské styky po letecké linii pokracovaly. Na jafe
roku 1937 podepsali zastupci obou stran smlouvu s vyznamnymi konkrétnimi za-
vazky. Sovétsky svaz dodal Ceskoslovensku padesat &tyfi modernich lehkych bom-
bardovacich letountt SB—2 a udélil Ceskoslovensku pravo vyrabét tento typ. Ziskal
naopak dokumentaci a vyrobni pravo na vyrobu horského kanénu éeskoslovenské
konstrukce, Ceskoslovensko se tak stalo prvnim burZoaznim stitem, ktery zavedl do
své vyzbroje sovétskou techniku. Sovétské letouny SB—2 (u nas nazvané B 71) byly
tehdy nejmodernéj§im typem letadla v feskoslovenském vojenském letectvu. I tento
slavny letoun ma blizky vztah k letisti ve Kbelich. Mimo jiné proto, Ze tady byl roz-
mistén 6. letecky pluk, ktery mél letouny tohoto typu ve vyzbroji.

Mnichovsky diktat a okupace Ceskoslovenska &eskoslovensko-sovétské kontakty
a spolupraci na cas pierusily, kdyZ Ceskoslovenska vlida v kritickych dobach ne-
vyuzila pomoci, ke které byli sovétsti letci p¥ipraveni. Pfedvéleéné kontakty vsak
pomohly otevirat cestu k tésnéjsi spolupraci, ktera se rozvinula za valky v boji proti
fagismu. Na pudé Sovétského svazu tehdy vznikaly zdklady nového &eskoslovenského
vojenského letectva. Nejprve samostatna stihaci perut, ktera zahéjila vyevik na jafe
roku 1944, potom 1. ceskoslovensky stihaci letecky pluk, ktery vyraznym zptasobem
zasihl do boji pf¥i Slovenském narodnim povsténi a koneéné 1. &eskoslovenska smiSena
letecka divize, kterd vznikla zac¢itkem roku 1945 a podilela se mj. na osvobozeni
Opavy a Ostravy. Po osvobozeni, dne 14. kvétna 1945, pfistaly letouny dtvari této
divize na pudé osvobozené vlasti, a to opét na pamatném letisti ve Kbelich.

To oviem nebyla jedina vyznamna udalost, ke které zde doglo tésné po osvobozeni
Ceskoslovenska Sovétskou armadou. Dne 10. kvétna 1945 vystoupili na plochu
kbelského letisté ze sovétského dopravniho letounu ¢lenové Eeskoslovenské vlady,
jejimZ predsedou byl tehdy Zdenék Fierlinger a mistopfedsedou Klement Gottwald.
Tuto historickou udalost p¥ipomina pamétni deska, kterd byla v arealu kbelského
letisté na objektu, kde je muzejni expozice letectva a kosmonautiky, odhalena 21.
kvétna 1975 u piilezitosti t¥icatého vyrodi osvobozeni.

Koneéné téz samo zaloZeni letecké expozice Vojenského muzea, k némuz dolo
otevienim vystavy k vyroéi padesati let vyvoje Eeskoslovenského letectvi, patii
mezi vyznamné udalosti, jichZ bylo pamatné kbelské letiité svédkem.



