Purkrabi Karel Chotek a prazska zelen

MIROSLAYV VOLEK

Abychom mohli posoudit vyznam hrabéte Chotka pro praZskou zelen, musime nej-
drive fici, jak Praha v jeho dobé vypadala. Koncem 18. a zac¢atkem 19, stol. byla seviena
pevnostnimi zdmi a naspy a Zivot v ni za¢inal otevienim pevnostnich bran. Réno o paté
se brany oteviely a pfijezdem zemédélského venkova, ktery zasoboval mésto svymi
produkty, za¢inal denni rytmus praZského Zivota. Vecer o desiaté se brany uzaviely
a mésto pak Zilo samo pro sebe odlou¢eno od svého okoli. V zimé byl tento rytmus
zkricen rano 1 veder o hodinu. P¥es den bylo v mésté rusno, noc vsak znamenala velké
ticho. Praha byla v téchto dobach velmi klidnym provincidlnim méstem, které se
dosud nevzpamatovalo z valeénych béd za Marie Terezie, jeZ mu zptsobily velké Skody
na stavbich a raznych paméatkach. Ani kdyZ nastoupil po Marii Terezii jeji syn Josef
I1., nenastala doba, kterd by znamenala zlepseni. Utilitaristickd tendence zptsobila,
#e fada klastern a kosteltt byla bud znidena, nebo zbofena. Pocita se, Ze timto zptisobem
bylo vyfazeno pies 40 kostelu a klastera. Doba, ktera potom nasledovala, stav nezlep-
gila, protoZe napoleonské valky po strance hospodaiské neznamenaly oZiveni a zlepSeni
finanéni situace. Posledni rdna, kterou vyvrcholuje hospodaisky tpadek, je statni
krach, ktery uplné zmatil zbyvajici nadéje. Nejlépe je to patrné na stavebnim podnika-
ni, nebot v dob¢ od r. 1800 aZ skoro do tficatych let se ve vnitinim mésté stavélo jen
velmi malo.

Obratme se k vnéj$imu vzhledu Prahy téchto dob. Jak jiz bylo naznadeno, byla
seviena pasem hradeb. Vltava, kterd byla podélnou osou mésta, proudila Sirokym
FediStém s nizkymi bfehy, na nichZ byly ohrady, bélidla, zahrady, dvory a fada mlynt.
Kazda povoden zvedla hladinu, Ze se rozlévala do pulehlvch ulic.

V fedisti bylo nékolik ostrovii, z nich# Slovansky — Zofin je mlad$iho ptivodu a vznikl
z malé vyspy koncem 16. stol. O velké povodni r. 1784 se dotvofil a pozdéji byl zpevnén;
z piivodni pustiny, kde se péstovalo prouti pro kosikéfe, se stalo bélidlo. Pozdéji se zde
barvily i tkaniny (viz ném. nazev Firberinsel), m.posledv pak dostal sadovou L’lpmvu
Stielecky ostrov je z plaZskyc,h ostrovii nejstarsi, pfipomind se jiz r. 1205, kdy na ném
byla chmelnice. Dalsim je Primatorsky nebo Zidovsky ostrov, ktery slouZival Jﬂk()
bélidlo a nebyl parkové upraven. Déle to byla Cisatskd louka, piivodné nazyvana
Kralovské louka, a koneéné je to Stvanice, o které jsou zpravy snad nejstarsi. Pies ni
vedl brod a cesta do severnich Cech jiZ v 10. stol.

Tyto ostrovy oZivovaly Vltavu svou zeleni a zpestfovaly pohled na Malou Stranu
a Hradéany. Spojeni obou biehtt doposud zprostiedkoval jediny most — Karltv. Dalsi
spojeni bylo umoZnéno jen nékolika piivozy. Pohled na mésto, které je vlastné skladbou
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architektur a véku, byl podivuhodny. Teprve barok, ktery zménil nékteré éasti mésta
a pritom neodstranil stfedovou zastavbu, zpestfil tento kaleidoskop pruhy zeleng,
které vystiidaly zastavbu a dodavaly ji sviij osobity raz. V té dob¢ byla totiZ fada
zahrad uvniti hradeb a ém bliZe k hradbam, tim vétsi byly zelené plochy, protoZe
tehdy jesté mésto netrpélo stavebni horeékou a uvniti hradeb bylo dosti mista. Hradby
pak znamenaly konee, za nimi se rozprostirala volna venkovské krajina s vesni¢kami
a osamélymi usedlostmi. Tyto usedlosti se v pozdéjsich letech, kdy méstanstvo zacalo
bohatnout, stavaly vilegiaturami — dnes bychom to mohli nazvat piepychovymi vi-
kendy. Vltavské stran¢ byly pomérné chudé zeleni. Predchazejici valky a obléhani
Prahy zptisobily, %e zelefi predtim pomérné bohata byla jimi tiplné zni¢ena, takZe misty
zbyla hola poust.

Jak jiz bylo fec¢eno, u hradeb Praha koncila. Pravé predmésti za¢atkem minulého
stoleti nebylo. V mistech, kde jsou dne$ni Vinohrady nebo Zizkov, byla pole. Vino-
hrady tvorily jednotlivé usedlosti — nazvané podle vinohradii, které se zde rozprosti-
raly. RovnéZ tizemi mezi Zizkovem a Vltavou, tzv. Spitalské pole, bylo fidee osidleno.
Tato ¢ast Prahy vsak oZila nejdiive, ponévadZ méla k dispozici vodni silu a samoziejmé
levnou lodni dopravu.

Na druhém biehu vltavském za hradbami byla fada starych vesnickych osad, které
se tahly od Buben a HoleSovie aZ ke Stiesovieim a Bievnovu. Stran¢ nad Kositemi
byly opét osidleny mensimi usedlostmi. Smichov byla osada vné hradeb, tehdy jen
s nckolika usedlostmi, které patiily pod rtznou spravu. Také toto misto patiilo mezi
prvni, kde oZivajici hospodaisky Zivot se projevoval nejdiive, A tato aktivita nastava
nastupem dvou Chotki, ktefi maji zasluhu o zvednuti hladiny v tehdejsi klidné a Zivo-
fici Praze.

Rudolf Chotek otec byl diive purkrabim, a to nas nuti zastavit se predeviim u Kra-
lovské obory. V Praze byly puvodné dvé, Svatojanska, v adoli pod Strahovem, jeZ pro
blizkost a malé rozméry byla zahy rozparcelovana, a velka obora Kralovska u vsi zvané
Ovenec. Doba jejiho zaloZeni neni znima. Jisté je, Ze se tak stalo v druhé polovici
13. stol. za Piremysla Otakara I1. (1253—78), kdy bylo hleddno misto pro oboru a byla
vybrana stran v polich oveneckych, prestoZe pozemek nenaleZel krali, ale jeptiSkam
Chotésovskym. Teprve za ndstupce Premysla doslo k narovnani majetkovych prav.
Odtud se tedy uvadi, Ze obora byla zaloZena r. 1268. SlouZila ovéem panstvu, péstovala
se zde zvei a konaly se hony a rizné radovanky. Teprve v dobé husitské se i Prazané
mohli dostat do obory. Za Ferdinanda I. byla peélivé obhospodafovana, ale zase jako
lovecka prileZitost pro panstvo. Velkého rozkvétu doznala za Rudolfa II. Lovecky
letohradek byl v ni postaven jiZ za Vladislava Jagellonského koncem 15. stol. Rozlohou
tedy byla vétsi neZ dnes. Pristupnou pro PraZany se opét stala poc’--'ttkem 19. stol.
zasluhou Jana Chotka, ktery se také postaral o jeji zlcpscm Byla osdzena vzicenym
stromovim a kefi a od této doby je ji vénovana nakladna péée, takZe se ipravou vyrovna
kralovskym parkum v PafiZi, Londyné i Vidni.

Syn Jana Rudolfa Chotka Karel je jednim z nejvyzna¢néjsich zjevi tehdejsi Slechty:
svym vyznamem pieriistd dobu, nebot jesté dnes po letech Ziji vysledky jeho ¢inno-
rodé pusobnosti. Jeho ¢innost byla vSestrannd, nebyl jen inicidtorem fady zlepSeni
vzhledu Prahy, komunikaci, kanalizace, ale je i narodnim buditelem a ochriancem
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¢eského lidu, a mozno fei, Ze se zaslouzil velkou hiivnou o vzkiiseni zaslé slavy Ceského
kralovstvi.

Jeho otee Jan Rudolf, majitel Novych Dvort u Kutné Hory a Veltrus, byl za Josefa
I1. nejvyssim dvornim kancléfem a r. 1802 za Leopolda I1. prevzal spravu Kralovstvi
Ceského jako purkrabi. Mél osm synii, z nichz Karel se narodil ve Vidni 23. éervence
1783. Po pravnickych studiich vstoupil r. 1803 ve svém dvacatém roce do statni sluzby
pii zemském presidiu Kralovstvi Ceského. R. 1805 se stal krajskym hejtmanem v Hra-
nicich na Moraveé, potom byl tajemnikem v ministerstvu finanei. V 1. 1807 —1810
cestoval po riznych zemich a sbiral zkuSenosti. V roce 1812 byl krajskym hejtmanem
v Pierove a r. 1814 byl poslan do Terstu, aby organizoval krajsky tirad. R. 1818 se oZenil
s hrabénkou Berchtoldovou a odeSel do Tyrol, kde se stal za rok spraveem zemé. V r.
1825 byl povolin do Vidn¢ za dvorniho kanclére, kde se rovnéz osvedéil. KdyZ potom
dosavadni nejvy$si purkrabi Kralovstvi Ceského Frantisek Kolovrat Libstejnsky byl
povolan do ministerstva ve Vidni, stal se r. 1826 Karel Chotek jeho nastupcem. Mel
proto §tésti, Ze nalezl pudu pripravenou pro svou ¢innost, ponévad? za Frantiska Kolo-
vrata se jiz zac¢inalo probouzet ¢eské narodni jaro. Tehdejsi nejvyssi purkrabi nebyl
jenom titul — v jeho rukou se soustiedila skuteéné nejvyssi moe, mravni i hmotna.

Thned po svém nastoupeni zavolal si Karel Chotek Frantiska Palackého, aby jej
vyuéoval a evidil v ¢eském jazyce. Jakmile se rozhlédl po oboru své ptisobnosti, rozdélil
si ¢innost v nékolika smeérech. Piedevsim se zac¢al starat o komunikace, ponévadZ pro-
ziravé veédeél, Ze v nich je zaklad obchodu, primyslu a vzdélanosti a zvysSovani bla-
hobytu.

R. 1800 délka upravenych silnic v Cechéch ¢inila 75 mil. Roku 1833 bylo jiZz upraveno
485 mil silnic, jeZ protkavaly Ceskou zemi a soustiedovaly se v Praze. Natizoval stavét
siroké a pohodIné silnice s odvodhovacimi piikopy a podél nich v délee vysazovat
stromofadi a aleje podle povahy mista, aby tak byl krajin¢ dan malebny vzhled. Takova
uprava znamenala zpohodlnéni a zrychleni dopravy. Naptiklad z Prahy do Vidné se
cestovalo diive pét aZ Sest dnti. Po upravach Chotkovych, kdy byly zajistény i ptipteze
s kotirem, jezdila se taz trasa za 388 hodin. Takové zmény oviem znamenaly velké
oziveni v Cechach. Z Prahy se rédno rozjizdély na riizné strany stovky vozidel a veéer
se podobny poéet vozidel vracel zpét — pékné podle jizdnich a ¢asovych fada. Po
strance obchodni to tedy znamenalo uplny pievrat.

Tento ¢ily ruch zptsobil, Ze jediny most v Praze byl doslova ucpan vozidly i pésimi,
nehledé k tomu, Ze v tzkych Malostranskych uli¢ckach byl zvIast tézky provoz. Proto
Chotek vyvolal stavbu mostu nového; byl to fetézovy most, spojujici Nové aleje (Na-
rodni tiida) s Malou Stranou. Vzorem byl most v Londyné. Jeho vystavba zacala 18.
dubna 1839 — a slavnostni otevieni bylo 4. listopadu 1841. Byl dlouhy 215 sahu, to je.
zhruba 408 metra. Viimnéme si data zahdjeni a slavnostniho otevieni a porovnejme
rychlost dnesnich stavbart, ktefi pracuji s modernimi mechaniza¢nimi prostiedky.
Porovnejme stavbu s pouhym rozsirenim Chotkovy silnice, které trvalo tii roky. Novy
most velmi ulehéil Karlovu mostu a byl v podstaté¢ pri¢inou vzniku nového predmésti
Smichova. Kromé silnic a mostii se Chotek vénoval i paroplavbe. Jeho pri¢inénim byla
zavedena paroplavba z Mélnika aZ k zemské hranici. Také draham vénoval pozornost
a v r. 1827 byla ziizena prvni konska draha z Budé¢jovie do Lince. Méla byt prodlouZena
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a% do Prahy, ale od toho bylo upusténo, kdy% v Anglii se zrodila prvni lokomotiva.
Za jeho doby v tricatych letech byla jesté zfizena draha z Brusky do Lan.

Ani kanalizace, tak duleZité zafizeni v rostoucim mésté, neuslo jeho pozornosti.
Bylo zapodéato s rozsahlou kanalizaéni siti a velky pocet ulic a prostranstvi byl piitom
vydldZdén. Ani finanéni stranka vefejnosti nezistala bez povsimmuti. Zakladanim
spofitelen se staral, aby lid si mohl ukladat ptebytky vydélka jako zaopatieni pro staii
a i pro své hospodaiské osamostatnéni. Tim vSak jeho blahodarnd éinnost nekonéila;
natidil reorganizaci prazského chudinského tistavu a ve étvrtich ustanoveni otcové
chudych, ktefi vySetfovali poméry obyvatel a starali se o prostiedky k jejich podpore.
Jeho pficinénim byly zaloZeny i opatrovny pro déti, jejichZ rodi¢e byli zaméstnani
a o néZz nemel kdo pecovat. Do téchto opatroven byly shromazdoviny déti nemajet-
nych rodin na cely den. Pii vyétu jeho zdsluh neni moZno zapomenout ani na fadu
prumyslovych a hospodaiskych vystav, jejichZ ucelem bylo oZiveni a zvy$eni obchod-
niho ruchu a tim i zvySeni obratek pramyslovych podnikii. Ani uméni a péée o pamétky
nebyly za jeho ttadovani zkraceny, slusi se aspoii upozornit, Ze Chotek se sdm osobné
ptesvédéil o stavu hradu Karlstejnu, ktery se zac¢inal stavat zficeninou, a podal Ziadost
cisafi Ferdinandovi o jeho tplné obnoveni. Vysledek Zadosti byl priznivy, cisat povolil
okamzit¢ 7000 zlatych na obnovu hradu a natidil, aby i dalsi opravy byly provadény
na utraty eraru.

Bolestnou zalezitosti v blizkosti Prazského hradu byl tehdy Letohradek kralovny
Anny, ktery je dodnes cenén jako snad nejkrasnc¢jsi renesanéni pamatka na severu
od Alp. Byl pouizivan jako dclostielecka laborator a skladisté. Chotek se obratil na
cisate a vyloZil mu vyznam této umélecké pamatky a po uréitych obtiZich s vojenskym
erdrem dosahl uprazdnéni letohradku od délostielectva.

Vyéet zasluh hrabéte Chotka otee i syna jsme vak chtéli obratit k prazské zeleni.
Dnes povaZzujeme vefejné sady za samoziejmou soudast mésta a porovname je v poétu
¢tvereénich metrii na jednoho obyvatele, abychom usoudili, jak je o obyvatele velkyeh
mést petovano po strance hygienické, estetické a rekreaéni.

Prvni prazské sady v naSem pojeli vznikly sadovou tpravou hradeb za primatora
J. Sporschila v r. 1827, kdy zahradnik Kralovské obory Josef Fuks vypracoval prvni
plan. Praci provedli vojaci a penize se sesly subskripei soukromych dérei. Poéinaly
u Poti¢ské brany, odkud Slo stromofadi po vrcholu hradeb aZ k Slepé brané v Jeéné
ulici. V bastach vznikly skuteéné zahrady s cestami hadovité vinutymi, travniky a sku-
pinami stromt. Také na vnitini strané hradeb ve mésté vznikl pruh zelenych promenad
s travniky, alejemi a lavickami. Zahradnik Fuks se tu ¥idil prospekty J. Stacheho.
které vznikly jiz r. 1817. Tyto idedlni pohledy Stacheho s podrobnostmi zahradni
tpravy ¢ty bast opét nebyly zeela originalni, mély svého iniciatora v baronu Wimme-
rovi, jehoZ idedlni ¢innost pro zelen v Praze nebyla dosud tadné zhodnocena, ackoli
na Letné i v sadech na hradbdach ztstala dochovana aZ na nase éasy. Hradby byly zbo-
feny r. 1874 a jiz téhoZ roku byl vypracovén a ve Svétozoru (VIII, 298) publikovan
plan na zfizeni méstského parku pred jiz tehdy existujieim hlavnim nadraZim. Vypra-
covali jej Wiehl, Zeyer a Martin, dal$i ndvrhy podali Ullmann a stavebni rada HuSov-
sky. Pocita se tu s velkym hotelem a tane¢nim silem na severovychodnim konei parku,
s kasinem v jeho stfedu a arénou v mistech dneiniho Smetanova divadla; mimoto mélo
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tu byt i nékolik kioskut. Je pravda, Ze v tomto stavu nemohly sady slouZit svému aéelu.
Teprve v devadesatych letech zahradni architekt Fr. Thomayer vypracovava novou
studii, kterda v malo zménéné formé pietrvala az do nasi doby a byla v pravém slova
smyslu devastovana aZ neuvaZenym zasahem pii za¢atku vystavby podpovrchové
drahy.

Po této uiprave byla hrabétem Chotkem vyvolana stavba na tehdejsi dobu mohutné
serpentiny silniéni, nad Klarovem, kterou se zlepsovala do skaly prolamana cesta z doby
Albrechta Valdstejna, kterd jiz ddvno nestadila stoupajicim ndrokim na dopravu.
Novou komunikaci oteviel se novy piistup k Pisecké brané i k rozlehlé plani letensko-
dejvické. Tato na tehdejsi dobu obdivuhodnd prace byla skon¢ena za pouZiti tehdejsich
primitivnich prostiedk pomérné v kratsi dobé neZ dnesni pouhé rozsifeni téze komu-
nikace, pri¢emz musime vzit v tivahu, Ze tehdejsi znalosti stavebni geologie byly proti
dnesku kusé a terén, v némZ byla délana, je velmi choulostivy. Ordovické biidlice,
z nichZ je celd stran vytvofena, maji misty tak nevhodny sklon, Ze jsou pieduréeny
byt sesuvnym terénem. Presto vSak pies rizné upravy vydrZela. Teprve dnes nemuze
Jiz sta¢it husté doprave, ktera navie svou tézkou zatézi, se kterou nebylo poéiténo,
zpusobila pohyb v biidlicovych vrstvach. Jsme-li jiz u této dileZit¢ komunikace, kterd
spojuje vnitini Prahu zejména s Prahou 6, kterd je dnes méstem asi o 160 000 obyvate-
lich, je tieba se zminit i o dalsi komunikaci, ktera je spojuje rovnéz s vnitinim méstem.
Je to Uvoz nad Nerudovou ulici, tehdy velmi zpustly a nesjizdny, jehoZ rekonstrukee
za éry Chotkovy umoznila dalsi spojeni centra se zipadem Prahy. Zminujeme se o téchto
komunikacich, protoZe jesté v dobé, nez byl vybudovan Letensky tunel, byly tyto
dvé komunikace jedinou spojkou vnitini a vnejsi Prahy, ackoli jiZz pied vélkou bylo
ziejmé, Ze jiz nemohou staéit ke zvladnuti osobni a ndkladni dopravy. A dnes, kritce
po vybudovani Letenského tunelu se ukazuje, Ze ani toto FeSeni jiZ nestaéi.

Vratme se viak k Chotkoveé silniei, ¢i spise k jejimu okoli. Nad serpentinou v mistech,
kde byla pastvina a skladka dieva, byl purkrabim Chotkem zaloZen prvni veiejny
park, prvni proto, Ze teprve poté se zamérné zakladaji parky z vefejnych prostiedk.
Jiz ve svych podateich byl spojen miistkem s Letenskou plani pies ,,Mysi diru®. Chot-
kova silnice, kterd tonula v zeleni, byla vlastné tvodem k sadu. Mustek spojujici
Letenskou plan byl vsak pozdéji zrusen, ale dnes tu stoji znova podle projektu arch.
Fragnera, nové fesiciho promenadni komunikaci z Letné do Chotkovych sadi a dale
kolem Hradu a Strahova na Nebozizek. Park je vSak dnes rusen z obou stran tramva-
jovou dopravou a ani jeho rozsifeni na severni strané¢ k Pisecké bran¢ neni vhodné
a zastdava v rudimentarnim stavu. Snad aZ podzemni draha bude znamenat konec
tramvaji a zlepsi prostiedi, park opét nabude na cené a klidu. Po probrani porostu na
stranich nad serpentinou budou znovu otevieny pohledy na Prahu, které z téchto mist
jsou jedineéné.

Sloh parku je volny piirodni a zachoval si ptuvodni formu do dnesni doby. Kolem
r. 1891 byl ¢dsteéné rekonstruovan Fr. Thomayerem a v parku ziizen rybni¢ek, u néhoz
byl postaven pomnik Julia Zeyera od sochaie Josefa Maudra. Také purkrabi Chotek
ma tu sviij pomnik. Jednoduché deska se jménem zakladatele z r. 1841 kréi se v kfovi
pii pravé strant hlavniho vehodu. Po strance botanické je park chudy na exponaty,
jsou tu spise bézné domdaci druhy, aviak jsou to mohutné exempldite, z nichZ valnd
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Iincene Morstadt, Premosténi Chotkooy silnice, ryltina z prond polocing 19. stol. (veprod. Z. M. Zenger )

vétsina roste z doby zaloZeni. Pro zajimavost: s dpravou pozemku uréenych pro sad
se zacalo na jafe 1838 a téhoZ roku na podzim byla dokonéena. Jako lidova zahrada
byly sady predany veiejnosti a teprve r. 1841 byly i se silnici slavnostné nazvany Chot-
kovym jménem.

Na svazich vrchu Petiina, ktery je dnes pokryt vefejnymi parky, vzniklo ptavodné
nckolik sadi, které dnes spolu souviseji. V nejstarSich dobach byl vreh pokryt lesem,
ktery se tahl aZ k Bilé hote a za¢itkem historickych dob ustoupil hlavné vinicim. Po
jedné z téchto vinie zvané ve stfedovéku Nebozez, pozdéji Nebozizek, dostal jeden
ze sadu jméno (podle stezky vinouci se serpentinovité v podob¢ nebozezu).

V 16. stol. se mista pozvolna méni ve §tépnici a v r. 1882 se stavd vefejnym sadem;
tehdy jej vykoupila prazska obec a sloudila s horni ¢dsti Petiina. Pfeména nastala v r.
1891 za jubilejni vystavy, kdy tu byla zbudovana lanova draha a rozhledna. Sad na.
vreholu Petiina ma dvé zajimavé pripominky. Prvni pisemné zpravy pochdzeji z r.
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1108, kdy na popravisti vedle kaple sv. Vaviince byli stinani posledni Vrsovei. R. 1370
obsadili misto tkalci orientalnich kobercu, které sem povolal Karel IV. z Persic.

Petiin byl mistem, které doplatilo téméf na viechna valeéna taZeni s vysledkem
velkého zpustoSeni. Po r. 1835 se zacalo s prestavbou kostela sv. Vaviinee a do té doby
spada i vystavba Kalvarie. Tehdy se obraci zdjem i k pusté a nekultivované ¢asti
Petiina. Na podnét Karla Chotka vypracoval zahradnik J. Braul plin na sadovou
apravu a r. 1836 se prikrocilo k realizaci. Byl zde vypracovan systém cest a vytvofeno
14 kapli¢ek, v nichZ vymaloviny zastiavky kiiZové cesty podle malife J. Fiihricha.

Prostora sad(i na Karlové namésti by vala trzistém. ZaloZenim Nového Mésta Karlem
IV. dostala jeji jiZni ¢ast nazev Dobytéi trh, ktery se doZil aZ do poloviny minulého
stoleti. Pii posledni regulaci doslo ke zbourdni nizkych domka ve stiedu, dobytéi trh
viak zistal blativym prostranstvim. O tGpravu této prostory ma zisluhu Karel Chotek.
Pivodné mél stied slouZit jako vojenské cvicisté a zbyvajiei ¢dst pred radniei méla byt
volnym vydlazdénym prostorem. V r. 1870 vSak obec celou prostoru premenila v park.
Na pireméné se tu vystiidala fada zahradnik a teprve r. 1884 Thomayer dal sadu
dnesni podobu. Sad snad pravé proto, Ze je v husté osidleném misté, plni sviij rekrea¢ni
ucel a plné vyhovuje estetickym poZadavkim. Mimo cenné a okrasné dieviny ma né-
kolik vyznamnych plastik, takZe je moZno tieci, Ze patii k nejbohatsim z praZskych
sadu.

Do oblasti pozdéjsich sadi na VySehradé zasahl vojensky erdar necitelné, kdy# tu
v letech kolem r. 1654 zabral pozemky a vybudoval mohutné opevnéni, Pevnost pak
byla zcela pusta a bez zelené a teprve ve tricatych letech minulého stoleti se na piani
Chotkovo 1 tyto prostory zazelenaly alejemi pro oZiveni Siroké cesty, kterd tu byla
budovina. KdyZ se pak zjistilo, Ze vojensky vyznam pevnosti je nevalny, nastiva
obrat a také zde to byl Fr. Thomayer, jenZ upravil VySehrad ve formu, ktera zhruba
odpovida dnesnimu stavu.

Porost v sadech je celkem chudy a nevynikd aZ na nckolik jedinet mohutnosti.

Pii vypocitavani Chotkovych zasluh o praZskou zelen nelze zapomenout na nabieZi.
Ri¢ni biehy byly ve st¥edovéku odpadistém pravé tak, jako feka byla stokou a nebyla
pocitovana esteticky. Ozdobou se stala teprve s prichodem racionalismu a s nim souvi-
sejicich vymozZenosti technickych, v prvé fadé kanalizace a regulaéniho upraveni Fi¢niho
biehu vysokymi stavbami nabieZi, které se staly zabranou proti velkym zaplavam
a povodnim. Byl to opét Chotek, ktery dal postavit prvni vysoké nabieZi v Praze.
Bylo osazeno stromovim a mélo slouZit jako promendda nad Fekou. Za nascho Zivota
jsme vsak svedky piekotného rozvoje automobilové dopravy a nabfeZim vede fada
linek elektrické drahy, takZe nabieZi se stalo jednou z nejhluénéjsich dopravnich tepen,
zakouienou vyfukovymi plyny. Snad metro poméry i na nébieZich zlepsi.

Stavbou nabieZi byla Praha ochuzena o pravobieZni zeleny pas; o to vice vsak musime
h4jit levy bieh od Kampy a% po Svermitv most, kde se naskytd mo#nost upravit
slusnou promenadu nad fekou. Snad tak si to predstavoval kdysi Chotek i na pravém
biehu. Ostatné dnes je dosud moZno vénovat v Praze pozornost i ndbiezi Smichovskému
od Palackého mostu na tzv. Cisafskou louku, nebot dosud nebyla vzata v Gvahu jako
moZny park na okraji dnes vnitiniho mésta.
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Kladnych zisahtu ve smyslu zvelebeni Prahy ma tedy Karel Chotek mmoho a je
ziejmé, Ze pro Prahu mél vyznam zcela mimotadny.

Verejny sad je dnes koneénou formou méstské zelené, v niz predchazejicim ¢lankem
jsou vétsinou $lechtické zahrady, vytvorené pro jednotlivee a malé uzaviené spole-
nosti. Tyto zahrady jako soudést letnich sidel i palact v raznych slozich poskytovaly
osveZeni a radost jenom malému poétu lidi. Teprve nova doba pfeménila tento nazor
a vytvorila verejny park, ktery je majetkem vsech lidi a poskytuje radost a osvéZeni
kazdému. Uplné zvetejnéni palicovych zahrad a jejich pfeména na vefejné sady nastiava
vsak aZ po r. 1945 a hlavné 1948, Pii této prileZitosti si teprve uvédomujeme, Ze vefejny
park je velmi mlada vée. Nebot prvni vefejny park, vybudovany z vefejnych prostiedka
pro osvéZenti lidi, vznikl aZ r. 18338, tedy v dob¢ nedavné a na jeho vzniku a zaloZeni se
zaslouZil purkrabi Karel Chotek.
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