
Purkrabí Karel Chotek a pražská zeleň 
MIROSLAV V OL E K 

Abychom mohli posoudit význam hraběte Chotka pro pražskou zelei"t, musíme nej­
dříve říci, jak Praha v jeho době vypadala . Koncem 18. a začátkem 19. stol. byla sevřena 
pevnostními zdmi a náspy a život v ní začínal otevřením pevnostních bran. Ráno o páté 
se brány otevřely a příjezdem zemědělského venkova, který zásoboval město svými 
produkty, začínal denní rytmus pražského života. Večer o desáté se brány uzavřely 
a město pak žilo samo pro sebe odloučeno od svého okolí. V zimě byl tento rytmus 
zkrácen ráno i večer o hodinu. Přes den bylo v městě rušno, noc však znamenala velké 
t icho. Praha byla v těchto dobách velmi klidným provinciálním městem, k teré se 
dosud nevzpamatovalo z válečných běd za Marie Terezie, jež mu způsobily velké škody 
na st avbách a různých památkách. Ani když nastoupil po Marii Terezii její syn J osef 
II., nenastala doba, která by znamenala zlepšení. Utilitaristická t endence způsobila, 

že řada klášterů a kostelů byla buď zničena, nebo zboí·ena . Počítá se, že tímto způsobem 
bylo vyřazeno přes 40 kostelů a klášterů. Doba, která potom následovala, stav nezlep­
šila , protože napoleonské války po stránce hospodářské neznamenaly oživení a zlepšení 
finanční sit uace. P oslední rána, kterou vyvrcholuje hospodářský úpadek, je st átní 
k rach, který úplně zmařil zbývající naděje. Nejlépe je to patrné na stavebním podniká­
ní, neboť v době od r. 1800 až skoro do t í·icátých let se ve vnitřním městě stavělo jen 
velmi málo. 
Obraťme se k vnějšímu vzhledu Prahy těchto dob. J ak již bylo naznačeno, byla 

sevřena pásem hradeb. Vltava, která byla podélnou osou města, proudila širokým 
řečištěm s nízkými břehy, na nichž byly ohrady, bělidla, zahrady, dvory a řada mlýnů. 
K aždá povodeň zvedla hladinu, že se rozlévala do pÍ'Ílehlých ulic. 

V řečišti bylo několik ostrovů , z n ichž Slovanský - Žofín je mladšího původu a vznikl 
z malé výspy koncem 16. st ol. O velké povodni r. 1784 se dotvoí-il a později byl zpevněn; 

z původní pustiny , kde se pěstovalo prout í pro košíkáře, se stalo bělidlo. Později se zde 
barvily i tkaniny (v iz něm. název Fa rberinsel), naposledy pak dostal sadovou úpravu. 
Stí-elecký ostrov je z pražských ostrovů nejstarší, p:hpomíná se již r. 1205, kdy na něm 
byla chmelnice. Dalším je Primátorský nebo Židovský ostrov, k terý sloužíval jako 
bělidlo a nebyl parkově upraven. Dále to byla Císařská louka, původně nazývána 
Královská louka, a konečně je t o Štvanice, o které jsou zprávy snad nejstarší. Přes ni 
vedl brod a cesta do severních Čech již v 10. stol. 

Tyto ostrovy oživovaly Vltavu svou zelení a zpestřovaly pohled na Malou Stranu 
a Hradčany. Spojení obou břehů doposud zprosHedkoval jediný most - Karlův. Další 
spojení bylo umožněno jen několika přívozy. Pohled na město, které je vlastně skladbou 
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architektur a věků, byl podivuhodný. Teprve ba rok, který :lměnil některé časti města 

a přitom neodstranil středovou zástavbu, zpest1·il tento kaleidoskop pruhy zeleně, 

které vystHdaly zástavbu a dodávaly jí svůj osobitý ráz. V té době byla totiž řada 
zahrad uvniti'· hradeb a čím blíže k hradbám, t ím větší byly zelené plochy, protože 
tehdy j eště město netrpělo stavební horečkou a uvnití· hradeb bylo dosti místa. Hradby 
pak znamenaly konec, za nimi se rozprostírala volná venkovská krajina s vesničkami 
a osamělými usedlostmi. Tyto usedlosti se v pozdějších letech, kdy měšťanstvo začalo 
bohatnout, stávaly v ilegiaturami - dnes bychom to mohli nazvat přepychovými ví­
kendy. Vltavské stráně byly poměrně chudé zelení. Předcházející války a obléhání 
Prahy zpC•sobily, 7.e zeleň p1·edtím poměrně bohatá byla jimi úplně zničena, takže místy 
zbyla holá poušť. 

J ak již bylo řečeno, u hradeb Praha končil a. Pravé předměstí :lačátkem minulého 
století nebylo. V místech, kde jsou dnešní Vinohrady nebo Žižkov, byla pole. Vino­
hrady tvořily jednotlivé usedlosti - nazvané podle vinohradů, které se zde ro7.prostí­
raly. Rovněž území mezi Žižkovem a Vltavou, tzv. Špitálské pole, bylo řídce osídleno. 
Tato část Prahy však ožila nejdříve, poněvadž mčla k dispozici vod ní s ílu a samozřejmě 
levnou lodní dopravu. 

Na druhém břehu vltavském za hradbami byla řada starých vcsnick),ch osad, které 
se táhly od Buben a Holešovic až ke Střešovicím a Břevnovu. Stráně nad Košíí·emi 
byly opět osídleny menšími usedlostmi. Smíchov byla osada vně hradeb, tehdy jen 
s několika usedlostmi, které patl·ily pod r llznou správu. Také toto místo patřilo mezi 
první, kde ožívaj ící hospodářský život se projevo\'al nejdříve. A tato aktiv ita nastc1.vá 
nástupem dvou Chotkll, kteH mají zásluhu o zvednutí hladiny v tehdejší klidné a žiYo­
řící Praze. 

Rudolf Chotek otec byl dHvc purkrabím, a to nás nutí zastavit se především u Krá­
lovské obory. V Prar.c byly pllvodně dvě, Svatojánská, v údolí pod Strahovem, jež pro 
blízkost a malé rozměry byla záhy rozparcelována, a velká obora K rálovská u vsi 7.vané 
Ovenec. Doba jej ího založení ncni známa. Jisté je, že se tak stalo v druhé polovici 
13. stol. :la Přemysla Otakara II. (1253 - 78), kdy bylo hledáno místo pro oboru a byla 
vybrána stráň v polích ovencckých, přestože pozemek ncnáležel králi, ale jeptiškám 
Chotěšovsk)rm. Teprve za nástupce Přemysla došlo k narovnáni majetkových práv. 
Odtud se tedy uvádí, že obora byla založena r. 1268. Sloužila ovšem panstvu, pěstovala 
se zde zvčř a konaly se hony a rllzné radovánky. Teprve v době husitské se i Pražané 
mohli dostat do obory. Za F erdinanda I. byla pečlivě obhospodařována, a le zase jako 
lovecká příležitost pro panstvo. Velkého rozkvětu doznala za Rudolfa II. Loveck~r 
letohrádek byl v n í postaven ji7. za Vladislava J agel lonského koncem 15. stol. Rozlohou 
tedy by la větší ne7. dnes. Přístupnou pro Pražany se opět stala počátkem 19. stol. 
zásluhou Ja na Chotka, který se tc'lké postaral o její zlepšen í. Byla osázena vzácným 
stromovím a keři a od této doby je jí věnována nákladná péče, takže se úpravou vyrovná 
k1·álovským parkllm v Paříži, Londýně i Vídni. 

Syn J ana Rudolfa Chotka Karel je jedním z nejvýznačnějších zjevLI tehdejší šlechty; 
,·ým vý:;mamem přert•stc'Í. dobu, neboť ještě dnes po letech žijí v)'sledky jeho činno­

rodé působnosti. J eho činnost byla všestranná, nebyl jen iniciátorem řady zlepšení 
vzhledu Prahy, komunikací, kanalizace, ale je i národním buditelem a ochráncem 
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ěeského lidu, a moY.no říci , ~c se <:asloužil velkou hř·iyn ou o \"<:kl'íšcní <:ašlé s lávy Českého 
krá lovství. 

J eho otec Jan Rudolf, majit el Nov)rch Dvori:1 u Kutné Hory a. Vcl trus, byl za J osefa 
II. nejvyšším dYorním kancléřem a r . 1802 za Leopolda ll. pl·c':7.al správu Královstd 
Českého jako purkrabí. l\Iěl osm synů, z nich~ Karel se na rod il \'C Vídni 23. čctTcncc 
1783. Po právnických studiích vstoupil r. 1803 ve svém dvacátém roce clo státní služby 
při zemském presidiu Krá lovství Českého. R. J 805 se stal krajským hejtmanem v Hra­
nicích na Moravě, potom byl tajemníkem v minis terstvu financí. V J. 1807- 1810 
cestoval po různých 7.emích a sbíral zkušenosti. V roce 1.812 byl krajsk)nn hejtmanem 
v Přcrově ar. 18l<b byl poslán clo Terstu , aby organizoval krajsk~r úl-ad. R. 1818 se oženi l 
s hraběnkou BcrchtoldoYou a odešel do Tyrol, kde se s ta l 'l.a rok správcem zemč. V r. 
1825 byl povolán clo Vídně za dvorního kancléře, kde se rovně~ osvěclěil. Když potom 
dosavadní nejvyšší purkrabí Království Českého František Kolovrat Libštejnsk~, byl 
povolán clo m inisterstva ve Vídni, stal se r. 1826 Karel Chotek jeho nástupcem. Mčl 
proto štěs tí, 7-c nalezl půdu připravenou pro svou činnost, poněvadž za Františka K olo­
vrata se již začínalo probouzet české národní ja ro. Tehdejší nejvyšší purkrabí nebyl 
jenom titul - v jeho rukou se soustředi la skutečně nejvyšší moc, mravní i hmotná. 

Ihned po svém nastoupení zavolal si Karel Chotek I< rant iška Palackého, aby jej 
vyučoval a cviči l v českém jazyce. J akmile se rozhlédl po oboru své působnosti, rozděli l 

si činnost v několika směrech. Především se začal s tarat o komunikace, poněvadž pro· 
zít·avě věděl, Y.c v nich je základ obchodu, průmyslu a vzdělanosti a zvyšování bla­
hobytu. 

R. 1800 délka upravených silnic v Čechách činila 75 mil. Roku 1833 bylo již upraveno 
435 mil silnic, jež protkávaly Českou zemi a soustřeďovaly se v Praze. Nai:·izoval stavět 
široké a pohodlné silnice s odvodňovacími příkopy a podél nich v délce vysazoval 
stromořadí a aleje podle povahy místa, aby tak byl krajině dán malebný vzhled. Taková 
úprava znamenala zpohodlnění a zrychlení dopravy. NapHklad z Prahy clo Vídně se 
cestovalo clNvc pět až šest dnů. Po úpravách Chotkových, kdy by ly zajištěny i přípi:·e~c 
s kočárem, jezdila se táž trasa za 38 hod in. Takové změny ovšem znamenaly velké 
oživení v Čechách . Z Prahy se ráno rozj ížděly na rúzné strany stovky vozidel a večer 
se podobný počet vozidel vracel zpět - pěkn ě podle jízdních a časových řádů. P o 
stránce obchodní to tedy znamenalo úplný převrat. 

Tento či lý ruch zpt1sobil, ~e jediný most v P raze b~r l doslova ucpán vozidly i pěšími , 
neh ledě k tomu, že v úzkých Malostranských uličkách byl zvlášť těžk~r provoz. Proto 
Chotek vyvolal stavbu mostu nového; byl to řctězov)' most, spojuj ící ~ové alej e (Ná­
rodní třída) s Malou Stranou. Vzorem by l most v Londýně. J eho v~•stavba začala 18. 
dubna 1839 - a slavnostní oteYření bylo 4. listopadu 1841. Byl dlouh~r 215 sáh ů, to je, 
7.hruba 408 metrů. Všimněme si data 7.ahájcní a sla nwstního otevření a porovnejme 
rychlost dnešních stavbařů , kteří pracují s moderními mechanizačními prostředky. 

Porovnejme stavbu s pouhým rozšířením Chotkovy silnice, které t rvalo tři roky. Nov~' 
most velmi ulehčil Karlovu mos tu a byl v podstatě pHčinou vzniku nového předměsl"í 

Sm íchoYa. Kromě s iln ic a mostll se Chotek věno,·a l i parop lavbě. J eho přičiněním byla 
zavedena paroplavba z Měln íka až k zemské hranici. Také drahám věnoval pozornost 
a v r. 1827 byla ú ízena první koi'1ská dráha 7. Buděj oY ic do L inec. !I'Iěla b)•t prodlou7.cnfl 
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až do Prahy, ale od toho bylo upuštěno, když v Anglii se zrodila první lokomot iva. 
Za jeho doby v třicátých letech byla j e5tě zřízena dráha z Brusky do Lán. 

Ani k analizace, tak důležité zařízení v rostoucím městě, neušlo jeho pozornosti. 
Bylo započato s rozsáhlou kanalizační sítí a velký počet ulic a prostranství byl pí·itom 
vydlážděn. Ani finanční stránka veřejnosti nezůstala bez povšimnutí. Zakládáním 
spořitelen se staral, aby lid si mohl ukládat přebytky výdělků jako zaopatření pro stáí·í 
a i pro své hospodářské osamostatnění. Tím však jeho blahodárná činnost nekončila ; 

nařídil reorganizaci pražského chudinského ústavu a ve čtvrtích ustanoveni otcové 
chudých, kteří vyšetřovali poměry obyvatel a starali se o prostředky k jej ich podpoře. 
J eho přičiněním byly založeny i opatrovny pro děti , jejichž rodiče byli zaměstnáni 
a o něž nemčl kdo pečovat. Do těchto opatroven byly shromažďovány děti nemajct­
ných rodin na celý den. Při výčtu jeho zásluh není možno zapomenout ani na řadu 
průmyslových a hospodál'ských výstav, jejichž účelem bylo oživení a zvýšení obchod­
n ího ruchu a t ím i zv)•šení obrátek průmyslových podniků. Ani umění a péče o památky 
nebyly za jeho úřadování zkráceny, sluší se aspoň upozorni t, že Chotek se sám osobně 
přesvědčil o stavu hradu K arlštejnu, který se začínal stávat úícen inou, a podal žádost 
císaři Ferdinandovi o jeho úplné obnovení. Výsledek žádosti byl pří:.miv)r, císař povolil 
okamžitě 7000 zlat)rch na obnovu hradu a naříd i l , aby i další opravy byly prováděn~' 
na útraty eráru. 

Bolestnou záležitostí v b lízkosti Pražského hradu byl tehdy Letohrádek královny 
Anny, ktet·ý je dodnes ccn čn jako snad nejkrásnější renesanční památka na severu 
od Alp. Byl pou7.íván jako dělostřelecká laboratoř a sklad iště. Chotek se obrátil na 
c ísaře a vyložil mu význam této umělecké památky a po urč it)rch obtížích s vojensk)"n 
erárem dosáhl uprázdnění letohrádku ocl dč lostřclcctva. 

Výčet zásluh hraběte Chotka otec i syna jsme však chtěli obrátit k pražské zeleni. 
Dnes považujeme vcl-cjné sady za samozřejmou součást města a porovnáme je v počtu 
čtverečních metrů na jednoho obyvatele, abychom usoudili , jak je o obyvatele velkých 
mčst pečováno po stránce hygienické, estetické a rekreační. 

První pražské sady v našem pojetí vznikly sadovou úpravou hradeb za primátora 
J. Sporschila v r. 1827, kdy zahradník Královské obory J osef Fuks vypt·acoval první 
plán. Práci provedli vojáci a peníze se sešly subskripcí soukromých clárctt. Počínaly 
u Poříčské brány, odkud šlo stromol.·aclí po vrcholu hradeb až k Slepé bráně v Ječné 
ulici. V baštách vznikly skutečné zahrady s cestami hadovitě vinutými, trávníky a sku­
p inami stromů. Také na vni třní straně hradeb ve mčstě vznik l pru h zelen)rch promenád 
s trávníky, alejemi a lavičkami. Zahradník Fuks se tu Hdil prospekty J. Stachcho, 
které vznik ly již r . 1817. Tyto ideální pohledy Stacheho s podrobnostmi zahradní 
úpravy čtyř bašt opět nebyly zcela originální, měly svého iniciátora v baronu Wimme­
rovi, jehož ideální činnost pro zeleň v Praze nebyla dosud řáclnč zhodnocena, ačkoli 
na Letné i v sadech na hrad bách zůstala dochována až na naše časy. Hradby byly zbo­
řeny r. 1874 a již téhož roku byl vypracován a ve Světozoru (VIII, 298) publikován 
plán na zHzení městského parku před již t ehdy existujícím hlavním nádražím. Vypra­
covali jej Wiehl, Zeyer a Martin, další návrhy podali Ullmann a stavební rada Hušov­
ský. Počítá se tu s velkým hotelem a tanečním .sálem na severovýchodním konci parku, 
s kasinem v jeho středu a arénou v místech dnešního Smetanova divadla; mimoto mělo 
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tu být i několik kiosků . J e pravda, že v tomto stavu ncmohly sady sloužit svému účelu. 
Teprve v devadesátých letech zahradní architekt F 1·. Thomaycr vypracovává novou 
s tudii, která v málo změnčné formč přetrvala až do naší doby a byla Y pravém slova. 
smyslu clc,·astována až neuváženým zásahem při začátku v)•stavby podponchové 
dráhy. 

P o této úpravč byla hrabětem Chotkem vy,·olána slavba na tehdejší dobu mohutné 
serpentiny silniční, nad Klárovem, kterou se zlcpŠO\'ala do skály prolámaná cesta z doby 
.\lbrechta Valdštejna, která již dávno nestačila stoupajícím nárokům na dopravu. 
:'\ovou komunikací otevřel se nový pHstup k Písecké bránč i k rozlehlé pláni. letensko­
dcjvické. Tato na tehdejší dobu obdivu hodná práce byla skončena za použití tehdejších 
primit ivních prostř-edků poměrně v kraW době nc7. dnešní pou hé rozšíření téže komu­
nikace, přičcm7. musíme vzít v úva hu, že tehdejší ímalosti sta,·cbn í geologie byly proti 
dnešku kusé a terén, v n čm7. byla dčlána, je velmi choulos ti vý . Ordovické b!·idlicc, 
'/, nichž je celá stráň vytvořena, mají místy tak ncvhodn)r sklon, že jsou předurčeny 
b)•t sesuvným terénem. Přesto však přes rúzné úpraYy vydržela. Teprve dnes ncmúžc 
již stačit husté dopravě, která navíc svou tčžkou zátč7.í, se kterou nebylo počítáno, 
zpúsobila pohyb v břid licm-ých vrstvách. J sme-li již u této dů leži té komunikace, která 
spojuje vni třní Prahu 7.Cjména s Prahou 6, která je dnes mčstcm asi o 160 000 obyvate­
lích, je třeba se zmín il i o další komunikaci, která je spojuje ro,·něž s nútřním mčslem. 
J e to Úvo:z. nad Nerudovou ulicí, tehdy velmi zpus li,V a ncsj ízdn)·, jehož rekonstrukce 
za éry Chotkovy umo7.nila další spojení centra se 7.ápadcm Prahy. Zmiňujeme se o tčchto 
komunikacích, protože ještě v dobč, nc7. byl vybudová n Letenský tunel, byly tyto 
dvč komunikace jedinou spojkou vn itřní a vnější Prahy, ačkoli již před Yálkou bylo 
zřejmé, že již nemohou stači t ke 7.vládnutí osobní a nákladní dopravy . A dne, krátce 
po vybudování Letenského tunelu se ukazuje, že ani toto řešení ji7. nestačí. 

Vraťme se však k Chotkově silnici, či spíše k jejímu okolí. Nad serpent inou Y místech, 
kde byla pastvina a skládka d1·eva, byl purkrabím Chotkem z.aložen první veřejn~r 
park, první proto, že teprve poté se záměrnč '/,akládají parky '/, veřejných prostřcclktt. 
J iž ve svých počátcích byl spojen mústkem s Letenskou pláni přes " Myší díru" . Chot­
kova silnice, která tonula v zeleni, byla vlastně úvodem k sadu. Můs tek spojující 
Letenskou p láň. byl však později zrušen , ale dnes t u stoji w ova podle projektu arch. 
Fragncra, novč řešícího promenádní komun ikaci z Letné do Chotkov)·ch sadů a dá le 
kolem Hradu a Strahova na Nebozízck. Park je však d nes 1·ušen 7. obou stran tramva­
jovou dopravou a ani jeho rozšíření na severní straně k Písecké bránč není vhodné 
a zůstává v rudimentárním stavu. Snad až podzemní dráha bude znamenat konec 
tramvají a '/,lepší prostředí, park opět nabude na cenč a klidu. Po prohrání porostu na 
t1·áních nad serpentinou budou zno\·u ote\'řeny pohledy na P 1·ahu, které z tčchto mísl 

jsou j edinečné . 
Sloh parku je volný přírodní a zachoval si púvodní formu do dnešní doby. K olem 

r. 1891 byl částečn ě rekonstruován Fr. Thomaycrcm a v parku zříí'.en rybníček, u nčhož 
byl postaven pomník Julia Zeyera od sochal·e J osefa 1\laudra. Také purkrabí Chotek 
má tu svůj pomník. J ednoduchá deska se jménem zakladatele z r . 1841 krčí se v kl·oví 
pl-i pravé stran č hlavního vchodu. P o s tránce botanické je park chud)r na exponáty, 
jsou tu spíše bčžné domácí druhy, avšak jsou to mohu tné exempláře, '/, nichž valná 
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T'inccnc i\llorsladt, Pfcmosléní Chotkovy silnice, 1·ytina z 7Jn>ní JJOIO<;iny 19. slol. (rťprorl. Z . . \11. ZengC?) 

,·ětšina. roste z doby založení. Pw zaj ímavost: s úpravou pozcmkll u rřcn~·ch pro sad 
<>c začalo na j aře 1833 a. téhož roku na. pod:1.im byla dokončena.. J ako lidová. zahrada. 
byly sady p1·edá ny veřejnosti a teprve r. 1841 by ly i se siln icí slavnostn ě nazvány Chot­
kovým jménem. 

Na sva.7.Ích vrchu P ctHna, který je dnes pokryt veřejnými pa rky, Y7.11iklo původ ně 
něko lik sadtt, které d nes spolu souvisejí. V nejstarších dobách byl vrch pokryt lesem, 
kter)r se táhl až k Bílé hol·c a. začátkem historick .)·ch dob ustoupi l h lavně v inicím. Po 
jedné z těchto vi nic zvané ve středověku Nebo7.e7., později Ncbozí7.ck, dostal jeden 
ze sadll jméno (podle stezky vinoucí se serpcn tinoYitč ,. podobě nebozezu ). 

V 16. stol. se místa pozvolna mění ve štěpnici a v r. 1882 se stád veřejným sad em; 
Lchdy jej vykoupila pražská obec a. sl ouč ila s horní části PetHna. Přeměna nastala. v r . 
1891 7.a jubilejní výsta vy, kdy t u byla zbudována lano,·á drá ha. a rozhledna . Sad na 
\TCholu P ctr-ína má dvě zajímavé p1·ipomínky. Pn·ní písemné zprá,·y pocházej í z r. 
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ll08, kdy na popravišti vedle kaple sv. Vavřince by li stínáni poslední Vršo\·ci. R. 1370 
obsadili místo tka lci orientálních koberců, které sem povola l Karel IV. z Persie. 
Petřín byl místem, které doplatilo téměř na všechna válečná tažení s v~·slcdkem 

velkého zpustošení. Po t'. 1835 se začalo s p1·cstavbou kostela sv. Vavřinec a do té doby 
spadá i výstav ba K alvárie. Tehdy se obrací zájem i k pusté a nckultivované části 

Petřína. Na podnět Karla Chotka vypracoval zahradník J. Braul plán na sadovou 
úpravu a r. 1836 se pí·ikročilo k realizaci. Byl zde vypracován systém cest a vytvořeno 

1'1 kapliček, v nichž vymalovány zastávky křížové cesty podle malíře .J. Flihricha. 
Prostora sadů na Karlově náměstí bývala tržištěm. Založením Nového l\Ičsta Karlem 

IV. dostala její jižní část název Dobytčí t rh, který se dožil a7. do poloviny minulého 
století. Při poslední regulaci došlo ke zbourání nízkých domků ve středu, dobytčí trh 
však zůstal blátivým prostranstvím. O úpravu této prostory má zásluhu Karel Chotek. 
Původně měl střed sloužit jako vojenské cvičiště a zbývající část před rad nicí měla být 
volným vydlážděným prostorem. V r. 1870 však obec celou prostoru pí·emčn ila v park. 
Na přeměně se t u vys třídala řada zahradníků a teprve r. 1884 Thomayet· dal sadu 
dnešní podobu. Sad snad právě proto, že je v hustě osídleném místě, plní svůj rekreační 
účel a plně vyhovuje estetickým požadavkům. Mimo cenné a okrasné dřeviny má ně­
kolik významných plastik, takže je možno říci, že patří k nejbohatším z pražských 
sadů . 

Do oblasti pozdějš ích sadů na Vyšehradě zasáhl v?jenský erá r necitelně, když tu 
v letech kolem r. 1654 zabral pozemky a vybudoval mohutné opevnění. P evnost pak 
byla zcela pustá a bez zeleně a t eprve ve třicátých letech minulého století se na přání 
Chotkovo i tyto pros tory zazelenaly alejemi p ro oživení široké cesty, k terá tu byla 
budována. Když se pak zjis tilo, že vojenský význam pevnosti je nevalný, nastává 
obrat a také zde to byl Fr. Thomayer, jen7. upravil Vyšehrad ve formu, která zhruba 
odpovídá dnešnímu stavu. 

Porost v sadech je celkem chudý a nevyniká až na několik jedinců mohut ností. 
Při vypočítávání Chotkových zá.<;luh o pražskou zeleň nclzc zapomenout na nábřež í. 

Říční břehy byly ve středověku odpadištěm právě tak, jako řeka byla s tokou a nebyla 
pociťována esteticky. Ozdobou se stala teprve s příchodem racionalismu a s ním souv i­
sejících vymožeností technických, v prvé řadě kana lizace a regulačního upravení Hčního 

břehu vysokými stavbami nábřeží, které se staly zábranou proti velk)•m záplavám 
a povodním. Byl to opět Chotek, který dal postavit první vysoké nábřeží v Praze. 
Bylo osázeno stromovím a mělo sloužit jako promenáda nad řekou. Za našeho života 
jsme však svědky překotného rozvoje automobilové dopravy a nábřežím vede řada 
linek elektrické dráhy, takže nábí-eží se sta lo jednou z nejhlučnějších dopravních tepen, 
:<~akouřenou výfukov)rmi plyny. Snad metro poměry i na nábřežích zlepší. 

Stavbou nábí·eží byla Praha ochuzena o pravobřežní zelený pás; o to více však musíme 
hájit levý bí·eh od Kampy až po Švermův most, kde se naskýtá možnost upravit 
slušnou promenádu nad í·ekou. Snad tak si to pl·edstavoval kdysi Chotek i na pravém 
břehu . Ostatně dnes je dosud možno věnovat v Praze pozornost i nábřež í Smíchovskému 
od Palackého mostu na tzv. Císařskou louku, neboť dosud nebyla vzata v úvahu jako 
možný park na okraji dnes vnitřního města. 
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Kladných zásahů ve smyslu zvelebení Prahy má tedy Karel Chotek mnoho a je 
:t.řejmé, že pro Prahu měl význam zcela mimořádný . 

Veřejný sad je dnes konečnou formou měst<>ké zeleně, v níž předcházejícím článkem 

jsou většinou šlecht ické :tahrady, vytvořené pro jednotlivce a malé uzavřené společ­

nosti. Tyto zahrady jako součást letních sídel i palácú v různých slozích poskytovaly 
osvěžen í a radost jenom malému počtu lidí. Teprve nová doba přeměnila t ento názor 
a vytvořila veřejný park, k terý je majetkem všech lidí a posky tuje radost a osvěžen í 
každému. Ú plné zveřejnění palácových zahrad a jejich přeměna na veřejné sady nastává 
však až po r . 1945 a hlavně 1948. Při této pHleži tosti si teprve uvědomujeme, že veřejný 
park je vel mi mladá věc. Neboť první veřejný park, vybudovaný z veřejných prostředků 
pro osvěžení lidí, yznikl až r. 1833, tedy v době nedávné a na jeho vzniku a založení se 
:tasloužil purkrabí Karel Chotek. 


